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1 INLEIDING 

1.1 Aanleiding 

Het Regionaal Bedrijven Terrein (RBT) aan de N815 (Weemstraat) in de gemeente 
Doetinchem moet ruimte bieden voor de opvang van regionale bedrijvigheid binnen de 
Achterhoek. In totaal voorziet het RBT in circa 70 hectare netto bedrijventerrein. Op 
basis van onder andere de verwachte vraag naar bedrijfsruimte, de milieuzonering en 
de gewenste beeldkwaliteit is een fasering voor het RBT opgezet. Deze fasering gaat er 
van uit dat fase 1 van het RBT voorziet in de basisbehoefte voor opvang van regionale 
bedrijvigheid, het bieden van onderdak aan ruimte intensieve bedrijven van buiten de 
Achterhoek en hervestiging van bedrijven uit de gemeente Doetinchem. Fase 1 bestaat 
uit circa 50 hectare netto bedrijventerrein. Indien de beschikbare ruimte voor fase 1 op 
termijn uitgeput zal raken bestaat er de mogelijkheid om ook fase 2 tot ontwikkeling te 
brengen. Fase 2 bestaat uit circa 20 hectare bedrijventerrein.  
 
In bijlage 1 is de fasering weergegeven op de concept voorontwerp 
bestemmingsplankaart RBT1.  
 
De Weemstraat (N815) tussen de A18 en Wehl is een provinciale weg met één rijbaan 
met twee rijstroken. Door de ontwikkeling van het regionale bedrijventerrein, 
woningbouw en autonome groei wordt de Weemstraat steeds drukker. Prognoses van 
de verkeersintensiteiten uit 2005 laten zien dat de intensiteiten stijgen naar tussen de 
3.950 mvtg/twee avondspitsuren (wegvak Plantage Allee en Doetinchemseweg) en 
5.140 (wegvak A18 en Plantage Allee). Bij deze verkeersintensiteiten zou verdubbeling 
van de Weemstraat zinvol kunnen zijn. De provincie Gelderland heeft verdubbeling 
echter niet in haar programma staan.  
 

1.2 Onderzoeksvragen  

Verdubbeling van de Weemstraat vraagt om extra investeringen in de infrastructuur, 
vraagt ruimte (dus minder uitgeefbare grond) en stelt extra grenzen aan 
woningbouwmogelijkheden in Wehl-Zuid. Het is dus van belang nut en noodzaak van 
verdubbeling goed te onderzoeken. Overige te beantwoorden vragen zijn gericht op de 
aansluiting Plantage Allee en de mogelijke gevolgen voor de Weemstraat bij gefaseerde 
aanleg van het RBT.  
 
De vragen waarop deze studie antwoord geeft zijn de volgende: 
• Is verdubbeling van de Weemstraat nuttig? Waarom? Over welke lengte/welk 

wegvak? 
• Is verdubbeling van de Weemstraat noodzakelijk? Waarom? 
• Wat heeft realisatie van het RBT in twee fasen tot gevolg voor de benodigde 

infrastructuur op de Weemstraat: is verdubbeling Weemstraat ook nuttig en 
noodzakelijk in de eerste fase? 

• Blijft aansluiting van de Plantage Allee op de Weemstraat mogelijk? Hoe? 
 

                                                   
1 Concept voorontwerp bestemmingsplan RBT, tekeningnummer R52B001A, d.d. 13-10-2008 
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1.3 Uitgangspunten 

Verkeersgegevens 
De gemeente Doetinchem beschikt over een twee-uurs avondspitsmodel (werkdag) met 
de planjaren 2005 en 2020. In bijlage 2 is voor het traject een overzicht opgenomen van 
de modelintensiteiten op de wegvakken van de Weemstraat: voor het jaar 2020 (het 
planjaar voor dit onderzoek) de uurintensiteit in de avondspits.  
 
Belangrijke uitgangspunten in het verkeersmodel zijn (conform raadsbesluiten): 
• capaciteitsuitbreiding Europaweg uitgevoerd; 
• gerealiseerde Oostelijke Randweg. 
 
In bijlage 3 zijn de intensiteiten uit het verkeersmodel per richting op de kruispunten 
opgenomen voor het planjaar 2020 in motorvoertuigen per uur: 
• fase 1 RBT: 50 ha; 
• fase 1+2: RBT: 70 ha. 
 
Tussen de gemeente Doetinchem en de provincie Gelderland is overeenstemming over 
de gehanteerde verkeersgegevens voor deze studie.  
 
Wijze ontsluiting RBT 
Voor de ontsluiting van het RBT fase 1 en 2 is voorzien in twee aansluitingen op de 
N815. Voor de ontwikkeling van de eerste fase is een ontsluiting op de N815 gepland, 
ter hoogte van de noordelijke op- en afrit van de rijksweg A18. Een eerdere optie om te 
ontsluiten ter hoogte van kruispunt N815 – Plantage Allee – Kemnadeweg is vervallen: 
de ontsluiting ter hoogte van de op- afrit A18 kent een betere doorstroming doordat 
minder conflicterende bewegingen op de kruispunten noodzakelijk zijn. 
Indien ook fase twee ontwikkeld zal worden is een tweede ontsluiting via het de huidige 
rotonde N815 – Doetinchemseweg voorzien. Omdat er vooralsnog geen sprake is van 
ontwikkeling van deze tweede fase wordt uitgegaan van één hoofdontsluiting voor fase 
1.  
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2 CAPACITEITSONDERZOEKEN  

2.1 Verkeersgegevens  

De intensiteiten uit het verkeersmodel in mvt (motorvoertuigen) zijn omgerekend naar 
pae’s (personenauto equivalenten) om de aanwezigheid van vrachtverkeer te verwerken 
in de uit te voeren berekeningen. In bijlage 4 het resultaat hiervan bij RBT 50 en 70 ha. 
De omrekening naar pae’s is uitgevoerd met behulp van percentages vrachtverkeer van 
het CROW (RBT), de provincie (N815) en RWS (A18), alles met de omrekenfactor dat 
een vrachtwagen (middel en zwaar) als 2,2 personenauto's telt. De uiteindelijke factoren 
waarmee het aantal mvt is vermenigvuldigd zijn voor verkeer van: 
• de A18: factor 1,17; 
• de Weemstraat, Doetinchemseweg en Plantage Allee: factor 1,35; 
• het RBT: factor 1,24. 
 
De intensiteiten in de ochtendspits zijn verkregen door de intensiteiten van de 
avondspits per richting op een kruispunt te spiegelen. Bij de noordelijke en zuidelijke 
aansluiting is er rekening mee gehouden dat de twee aansluitingen als één kruispunt 
moeten worden gezien.  
 

2.2 Wegvakken 

Verdubbeling van de Weemstraat is nuttig als op wegvakken de I/C verhouding de 
boven de 0,8 komt in het spitsuur. De maximale intensiteiten zijn circa 1.100 pae/uur, 
terwijl de maximale capaciteit van een wegvak circa 2.000 pae/uur is. De I/C verhouding 
is hiermee maximaal 0,55 zodat de wegvakken ruim voldoende capaciteit hebben 
zonder verdubbeling van de Weemstraat. 
 

2.3 Aansluitingen noordelijke en zuidelijke op- afrit A18 

Voor de aansluitingen met de A18 zijn capaciteitsberekeningen voor verkeerslichten 
uitgevoerd. Hierbij is gebruik gemaakt van het rekenprogramma COCON. De 
gehanteerde afrijcapaciteiten per rijstrook gehanteerd conform de Randvoorwaarden en 
uitgangspunten VRI Rijkswaterstaat (Directie Oost-Nederland, 2004): 
• rechtdoor 2.000 pae/uur; 
• rechtsaf 1.800 pae/uur; 
• linksaf 1.900 pae/uur; 
• gecombineerd: 1.700 pae/uur; 
• fiets: 5.000 pae/uur. 
 
Als gemeentelijke uitgangspunt geldt dat de maximale cyclustijd op T-aansluitingen: 90 
seconden en op kruispunten 120 seconden mag zijn. 
 
De ontruimingstijden zijn in de conflictmatrix weergegeven in bijlage 5. 
 
Eén opstelstrook per rijrichting voldoende 
De uitkomsten van de berekeningen laten zien dat de aansluitingen op A18 noord- en 
zuid kunnen worden uitgevoerd met 1 opstelstrook per rijrichting, waarbij de twee 
richtingen op de zuidelijke afrit (links- en rechtsaf) gecombineerd kunnen worden op één 
rijstrook. Bij deze vormgeving zijn de cyclustijden als volgt: 
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Tabel: Cyclustijden in seconden per fase RBT en per aansluiting 

Fase RBT 50 ha 70 ha 

Aansluiting op A18 ochtendspits avondspits ochtendspits avondspits 

Noord 79 76 73 79 

Zuid 54 64 57 66 

  
Dit zijn redelijk bescheiden cyclustijden en blijven ruim onder de maximale cyclustijden 
van 120 seconden voor de noordelijke aansluiting en 90 seconden voor de zuidelijke 
aansluiting. Bij koppeling zullen de cyclustijden iets langer worden. In bijlage 6 zijn de 
fasendiagrammen en evaluatiegegevens opgenomen. Rijkswaterstaat heeft overigens 
de voorkeur om op de zuidelijke afrit de richtingen rechts- en linksaf wel een eigen 
opstelstrook te geven. Dit is niet nadelig voor de cyclustijd, maar beidt tijdens eventuele 
pieken in het verkeersaanbod meer mogelijkheden om het verkeer te verwerken en zal 
rechtsaf slaande voertuigen meer groentijd geven. 
 
In de eerste fase van het RBT met 50 ha heeft de ochtendspits een langere cyclustijd 
dan in fase 2 met 70 ha. In de 50 ha variant hebben de rijrichtingen 2 en 6 uit het 
maatgevend conflict echter een hogere intensiteit, deze beide groentijden moeten 
daarom langer zijn (totaal 6 seconden), en dat vertaald zich 1 op 1 in de cyclustijd. 
 
Verzadigingsgraden 
Een maximale conflictbelasting van 0,8 voor een vierarmig kruispunt is gehanteerd (hier 
rond de 0,6) waarbij een maximale verzadigingsgraad per richting van 0,9 is 
gehanteerd. 
 
Benodigde opstellengtes 
De benodigde maximale opstellengte per richting is circa 100 m. In bijlage 7 zijn de 
maximaal benodigde opstellengtes opgenomen per richting. 
 

2.4 Plantage Allee 

De aansluiting met de Plantage Allee is een voorrangskruispunt. Als criterium wordt hier 
gehanteerd dat de maximale wachttijd 20 seconden mag bedragen. 
 
Voor de Plantage Allee zijn de wachttijden berekend volgens de methode Harders met 
het rekenprogramma Capacito voor de eindsituatie in 2020. In bijlage 8 zijn de 
resultaten opgenomen. Hierbij is uitgegaan van:  
• Middenberm in de Weemstraat van minimaal 6 m breedte zodat voertuigen zich hier 

kunnen opstellen om de oversteek in twee stappen te kunnen maken. 
• Weemstraat per rechtdoorgaande richting één rijstrook. 
• Geen rechtsafvak vanuit Wehl (een rechtsafvak geeft het risico dat verkeer uit de 

Plantage Allee een voertuig komend uit Wehl niet ziet omdat deze dan afgedekt 
wordt door een rechtsafslaand voertuig die schuin voor hem rijdt). 

• Wel linksafvak vanuit A18 (om doorstroming Weemstraat te bevorderen). 
De maximale wachttijd die ontstaat is, zowel in de ochtend- als avondspits, 20 
seconden. Dit is een acceptabele wachttijd in het spitsuur. 
 

2.5 Doetinchemseweg 

Om het hele wegvak van de Weemstraat ter hoogte van het RBT mee te nemen in het 
onderzoek is de aansluiting met de Doetinchemseweg aanvullend getoetst. Op de 
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aansluiting van de Weemstraat met de Doetinchemseweg ligt nu een rotonde. Als 
criterium wordt gehanteerd dat de verzadiginggraad op elke tak maximaal 80% mag 
bedragen. 
 
De capaciteiten zijn berekend met de rotondeverkenner. In bijlage 9 zijn de resultaten 
opgenomen. De rotonde met de Doetinchemseweg zal zijn maximale capaciteit net 
gaan bereiken: de maximale verzadigingsgraad is circa 85% in de ochtendspits op de 
zuidelijke tak (zowel bij 50 als bij 70 ha), en in de avondspits 78% op de noordelijke tak. 
Bij deze berekeningen is echter uitgegaan van een smalle middenberm (2,5 m) op de 
takken van de rotonde terwijl de huidige circa 5 m is. Door de middenberm te verbreden 
tot circa 7 m daalt de verzadigingsgraad in de ochtendspits naar 81% op de zuidelijke 
tak. Op dit moment ligt het voor de hand de huidige rotonde voorlopig te laten liggen, 
en aan te zien:  
• of de capaciteit nog iets verhoogd moet worden door de middenberm te verbreden; 
• of ombouwen tot een vorm van turborotonde (met 2 rijstroken naderend vanuit 

noordelijke- en zuidelijke richting); 
• of ombouwen tot vri. 

 
Aangezien fietsers ook een goede verbinding met Wehl moeten behouden (en krijgen!) 
lijkt het ombouwen tot turborotonde niet erg wenselijk gezien de daardoor 
verminderende oversteekbaarheid (tenzij een combinatie met een fietstunnel wordt 
gemaakt). Onze voorkeur gaat dan ook uit naar het ombouwen tot vri. Aangezien de 
rotonde het verkeer voorlopig nog goed kan verwerken is het advies deze beslissing nu 
nog niet nemen maar een jaar of 5 wachten. Dan kan van nieuwere (actuelere) 
intensiteitcijfers gebruik worden gemaakt en kan nader worden bepaald wanneer deze 
rotonde moet worden omgebouwd tot vri. 
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3 CONCLUSIES 

Geen verdubbeling Weemstraat nodig of noodzakelijk 
De wegvakken zelf hebben ruim voldoende capaciteit om het verkeer te verwerken. De 
vraag of de Weemstraat verdubbeld moet worden komt dus vooral voort uit de 
kruispunten: kunnen deze het verkeer verwerken? Voor het belangrijkste en zwaarst 
belaste kruispunt (noordelijke op-/afrit A18 – aansluiting RBT) tonen de berekeningen 
aan dat het verkeer in 2020 met een volledig RBT goed verwerkt kan worden met één 
opstelstrook voor elke rijrichting op het kruispunt. Ook op de zuidelijke op- en afrit is één 
rijstrook per rijrichting op de Weemstraat voldoende. Buiten deze opstelvakken is 
verdubbeling van de Weemstraat dus overbodig. 
 
Op de aansluiting met de Plantage Allee is een middenberm voldoende om de 
wachttijden vanuit de Plantage Allee acceptabel te maken (maximale wachttijd 20 
seconden). Deze middenberm moet wel zo breed zijn dat een auto zich hier tussen de 
rijstroken van de Weemstraat kan opstellen. Hiermee blijft de aansluiting van de 
Plantage Allee op de Weemstraat dus mogelijk. 
 
De rotonde Doetinchemseweg heeft voorlopig voldoende capaciteit, maar zal volgens 
de huidige prognoses in 2020 op piekmomenten overbelast kunnen raken. Het is 
raadzaam over circa 5 jaar met actuelere prognosecijfers opnieuw te berekenen of en 
wanneer een vri noodzakelijk is.   
 
 
 
 
 

=o=o=o= 
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Bijlage 1 
 Fasering RBT 
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FASE 2 

FASE 1 
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Bijlage 2 
 Verkeersmodelgegevens wegvakken 2020 
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2020 [mvt/u, avondspitsuur, RBT fase 1+2] 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

RBT  
FASE 1 

766 724

869 798

911 956

847 714

485 298

Wehl-zuid 
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Bijlage 3 
 Intensiteiten per richting op kruispunten in mvt/uur 
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Bijlage 4 
 Kruispuntintensiteiten in pae's/uur 
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Doetichemseweg N815 noord
OS 2020
70 Ha 17 658 164 868
PAE

246 100

10 Doetichemseweg
22

35
Doetichemseweg 39

237 222

930 219 747 19

N815 zuid

Plantage Allee N815 noord
OS 2020
70 Ha 0 930 985
PAE

percentages bepalen
48

0
Plantage Allee

182

1112 48 985

N815 zuid
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Doetichemseweg N815 noord
AS 2020
70 Ha 22 747 100 839
PAE

297 164

39 Doetichemseweg
17

19
Doetichemseweg 10

219 145

985 237 658 35

N815 zuid 930

985 930

Plantage Allee 985 N815 noord
AS 2020
70 Ha 0 985 930
PAE

182

0
Plantage Allee

48

1033 182 930

N815 zuid

1033 1112

1033 1112vanaf zuiden



 
 
 
 
 
 
 

Weemstraat Doetinchem Bijlage 4 9T3927.A0/R002/GKU/RAKLE/Ensc 
Eindrapport - 3 - 24 augustus 2009 

 

A18 Noord 1113 N815 noord
OS 2020
50 Ha 493 559 61 1088
PAE

707 19

66 RBT
372 165

79
Op/afrit A18 159

599
68 497

707 148 696 278

1122

A18 Zuid 707
OS 2020
50 Ha 474 232 1122
PAE

558

665
Op/afrit A18

764 99

332 84 457

541 N815 zuid
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A18 Noord 1087 N815 noord
AS 2020
50 Ha 496 571 19 1113
PAE

764 61

169 RBT
415 498

269
Op/afrit A18 59

558
84 165

924 99 637 87

N815 zuid
823

A18 Zuid 924
AS 2020
50 Ha 531 393 823
PAE

599

559
Op/afrit A18

708 148

541 68 263

332 N815 zuid
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A18 Noord 1112 N815 noord
OS 2020
70 Ha 473 558 81 1033
PAE

708 25

81 RBT
356 214

108
Op/afrit A18 223

646
67 668

733 154 652 364

1170

A18 Zuid 734
OS 2020
70 Ha 495 239 1170
PAE

576

682
Op/afrit A18

782 99

338 80 488

568 N815 zuid
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A18 Noord 1033 N815 noord
AS 2020
70 Ha 454 554 25 1112
PAE

782 81

228 RBT
416 668

360
Op/afrit A18 79

576
80 214

994 99 616 110

825

A18 Zuid 994
AS 2020
70 Ha 580 414 825
PAE

647

554
Op/afrit A18

708 154

568 67 271

338 N815 zuid
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Bijlage 5 
 Ontruimingstijden 
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Bijlage 6 
 Fasendiagrammen en evaluatiegegevens 
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Bijlage 7 
 Maximaal benodigde opstellengtes 

 per richting in meters 
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102 108 24 96 102 30

24 30

84 42 84 60

42 66 48 90

30 30

54 102 66 48 102 84

102 72 96 72

84 84

24 78 24 72

A18

N 815 Zuid

N 815 Zuid

 Benodigde opstellengtes (70 Ha)

 Benodigde opstellengtes (50 Ha)
N 815 aansluiting A18 Noord

N 815 Noord

N 815 Noord

N 815 aansluiting A18 Zuid

 Benodigde opstellengtes (70 Ha)
N 815 aansluiting A18 Noord

N 815 Noord

RBT
A18

N 815 Noord

N 815 Zuid

 Benodigde opstellengtes (50 Ha)

A18

A18

N 815 aansluiting A18 Zuid

N 815 Zuid

RBT
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Bijlage 8 
 Plantage Allee wachttijden 
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Bijlage 9 
 Doetinchemseweg verzadigingsgraden 
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