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1 Inleiding 

1.1 Aanleiding 

Een netwerk van wegen en paden heeft primair tot doel het mogelijk maken van 

verplaatsingen tussen herkomsten en bestemmingen. De snelheid, het comfort waarmee en 

de kosten waartegen deze verplaatsingen gemaakt kunnen worden, is te vatten in het begrip 

bereikbaarheid. Een goede bereikbaarheid is een belangrijke voorwaarde voor het 

economisch functioneren van voorzieningen zoals winkelcentra en bedrijventerreinen. 

Daarnaast draagt een goede bereikbaarheid van bijvoorbeeld sportvoorzieningen en scholen 

bij aan het welzijn van de burger. 

 

De groei van de bereikbaarheid (en de economie) in de afgelopen decennia heeft naast de 

positieve aspecten, als groei van welvaart en welzijn, ook een keerzijde. De toename van 

het gemotoriseerde verkeer heeft geleid tot een toename van de verkeersonveiligheid, 

geluids- en trillingshinder en de uitstoot van schadelijke stoffen. Binnen het spanningsveld 

van enerzijds het optimaliseren van de bereikbaarheid en anderzijds het beperken van de 

verkeershinder, worden de keuzes gemaakt voor wat betreft de ontwikkeling van het 

verkeer- en vervoersysteem van de gemeente Epe. 

 

Het huidige Gemeentelijk Verkeer- en VervoerPlan (GVVP) van de gemeente Epe is 

opgesteld in 1998 en kent een looptijd tot 2005. Zowel de looptijd van het 

uitvoeringsprogramma als de verschillende ontwikkelingen in de gemeente Epe benadrukken 

de noodzaak voor een herziening van het GVVP uit 1998. 

De gemeente Epe heeft daarom een nieuw integraal beleidsplan opgesteld op het gebied van 

verkeer en vervoer, waarbij elke vervoerswijze een invulling krijgt. Het te voeren beleid is 

verwoord in het voorliggende Gemeentelijk Verkeer- en VervoerPlan. 

 

1.2 Opbouw GVVP en leeswijzer 

Om een overzichtelijk beleidsdocument te verkrijgen is het van belang dat de 

achtergrondinformatie, het te voeren beleid en de uit te voeren acties los van elkaar worden 

gezien. Belangrijk is ook dat de drie onderdelen afzonderlijk van elkaar te lezen zijn. 

Voorgesteld wordt het GVVP een doorlooptijd te geven tot 2016. Dit in verband met het 

Provinciaal Verkeer- en VervoerPlan (PVVP). Deze kent een doorlooptijd tot 2014. Hierna zal 

een nieuw PVVP volgen. De gemeente is wettelijk verplicht om binnen twee jaar het 

gemeentelijk beleid aan te passen aan het provinciaal beleid. Het GVVP bestaat uit drie 

delen: 

 De inventarisatienota; De inventarisatienota bevat de achtergrondinformatie . Het 

toekomstig beleid is in de beleidsnota geformuleerd. In de inventarisatienota wordt een 

uiteenzetting weergegeven van het vigerend beleid, volgend uit de relevante 

beleidsplannen. Onder andere komen de structuurvisies van de kernen aan bod en 

worden de zeker zijnde ruimtelijke ontwikkelingen beschreven. Daarnaast wordt de 

objectieve en subjectieve onveiligheid weergegeven. De inventarisatienota vormt de 

basis voor het nieuw te voeren beleid. 
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 De beleidsnota; In de nota worden voor de verschillende verkeersmodaliteiten in de 

gemeente Epe de nieuwe beleidsdoelen geformuleerd en uitgewerkt in concrete eisen, 

aandachtspunten en vervolgacties. 

 De uitvoeringsnota; Uit het in de beleidsnota geformuleerde beleid vloeien een aantal 

uitvoeringsprojecten en acties voort. In de uitvoeringsnota wordt een fasering 

aangegeven voor de uit te voeren acties en projecten. Waar mogelijk worden hier de 

benodigde budgetten geformuleerd. De uitvoeringsnota wordt in principe iedere 2 à 3 

jaar geactualiseerd. 
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2 Duurzaam veilig in Epe 

2.1 Objectieve verkeersveiligheid en doelstellingen 

In de inventarisatienota zijn de verkeersveiligheidcijfers van de gemeente Epe terug te 

vinden. In deze paragraaf volgt hier een korte samenvatting van in verband met de directe 

relatie tot het toekomstig beleid. Van 1998 tot nu is een dalende trend te zien in het aantal 

ongevallen. De laatste 4 jaar is het aantal ongevallen stabiel. Hier en daar is een incidentele 

piek te zien waarvoor geen aanwijsbare reden te vinden is. 

 

Bij nadere bestudering van de cijfers blijkt dat er in de gemeente Epe twee locaties zijn die 

vallen onder de zogeheten VOC’s (VerkeersOngevallen Concentraties). De twee locaties met 

meer dan 12 geregistreerde ongevallen in de afgelopen 3 jaar zijn de: 

 Gortelseweg – Wildweg (12 ongevallen, 1 slachtofferongeval); 

 Kerkstraat – Papenstraat (13 ongevallen, 3 slachtofferongeval). 

Beide kruispunten liggen in het buitengebied van Epe.  De hoofdtoedracht bij beide VOC’s is 

“voorrang/doorgang”. Het eerste kruispunt valt binnen het wijkverkeersplan Vaassen West, 

dat voor 2009 op de planning staat voor uitvoering. Momenteel wordt voor dit kruispunt de 

uitvoering van een plateau voorbereid. 

 

In bijlage 1 zijn kaarten opgenomen met daarop de geregistreerde ongevallen binnen de 

gemeente Epe van 2005 tot en met 2007. Uit deze kaarten blijkt dat de dorpenroute 

(Heerderweg, bebouwde kom Epe, Eperweg, Hoofdweg, Vaassenseweg, Eekterweg) daar als 

tracé uit springt. Hier vinden meer ongevallen plaats dan op een gemiddeld tracé. Door de 

gemeente Epe is inmiddels een maatregelenpakket opgesteld voor de Vaassenseweg vanaf 

de bebouwde komgrens vanaf de Emsterweg tot aan de komgrens in Emst. Deze is 

beschreven in de inventarisatienota, deel A van dit Gemeentelijk Verkeer- en VervoerPlan. 

 

De doelstellingen van de provincie op het gebied van verkeersveiligheid zijn gerelateerd aan 

de landelijke doelstellingen en luiden als volgt: 

 30% minder doden in 2010 ten opzichte van 2002; 

 25% minder ziekenhuisgewonden in 2010 ten opzichte van 2002. 

 

De gemeente Epe conformeert zich aan de landelijke en provinciale doelstellingen. Het 

projecteren van de gemeentelijke ongevallencijfers op de landelijke doelstellingen is niet 

zinvol. Het gaat om relatief kleine aantallen waardoor incidentele afwijkingen een vertekend 

beeld zouden geven. Uit de analyse van de landelijke cijfers blijkt wel dat het algemene 

landelijke beleid (Duurzaam Veilig) leidt tot verbetering van de verkeersveiligheid en dat de 

doelstellingen hiermee haalbaar lijken. Dit is dan ook de reden dat Duurzaam Veilig als basis 

dient voor het gemeentelijk verkeersbeleid. In de aansluitende paragrafen wordt ingegaan 

op een belangrijk aspect binnen Duurzaam Veilig Verkeer, de wegcategorisering en de 

daarbij behorende wegkenmerken. De gemeente Epe stelt zichzelf tot doel om door middel 

van deze maatregelen het aantal ziekenhuisgewonden in het jaar 2019 met 7,5% te 

reduceren ten opzichte van het jaar 2009. 
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2.2 Duurzaam veilige wegencategorisering 

2.2.1 Stand van zaken wegencategorisering Epe 

In het GVVP van 1998 is de huidige wegencategorisering van de gemeente Epe opgenomen. 

Dit is het laatst vastgestelde beleidsdocument op dit gebied. In deze wegencategorisering is 

gebruik gemaakt van een indeling in de volgende categorieën. 

Binnen de bebouwde kom: 

 gebiedsontsluitingsweg (50 km/uur); 

 erftoegangsweg (30 km/uur). 

 

Buiten de bebouwde kom: 

 stroomweg (100/120 km/uur); 

 ontsluitingsweg (80 km/uur); 

 gebiedstoegangsstraat (60 km/uur); 

 erftoegangsstraat (60 km/uur). 

 

Na de vaststelling van het GVVP is in 2000 begonnen met de herinrichting van de bebouwde 

kom door middel van het opstellen en uitvoeren van wijkverkeersplannen. Binnen de kom 

ging het om 15 gebieden. Het betreft de volgende: 

 zeven in Epe, waarvan er vier zijn uitgevoerd en de overige  drie in 2010 in uitvoering 

worden gebracht; 

 zes in Vaassen, waarvan er vijf zijn uitgevoerd en het laatste plan in 2010 in uitvoering 

wordt gebracht; 

 één in Oene, uitvoering van dit wijkverkeersplan vindt in 2009/2010 plaats; 

 één in Emst, de belangijkste erftoegangswegen zijn reeds ingericht tot 30 km/uur. De 

overige wegen volgen in 2010. 

 

Stand van zaken is dat er 15 wijken binnen de bebouwde kom zijn, waarvan er vijf wijken in 

uitvoering zijn of nog uitgevoerd moeten worden. Het betreft hier de dorpen Emst en Oene, 

en nog drie gebieden in Epe en Vaassen. De voortgang, voor de kernen Epe en Vaassen is te 

zien op de afbeeldingen 2.1 en 2.2. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
Afbeelding 2.1; Stand van zaken 30 km-zones Epe Afbeelding 2.2; Stand van zaken 30 km-zones Vaassen 



Gemeentelijk Verkeer en VervoerPlan; Beleidsnota Gemeente Epe 

 

9 

Het buitengebied van Epe is verdeeld in zes gebieden die moeten worden heringericht als 

60 km/uur zone. Twee gebieden zijn reeds ingericht en de overige vier worden in 2009 en 

2010 in uitvoering gebracht. Hiermee is ongeveer de helft van het buitengebied van de 

gemeente Epe Duurzaam Veilig heringericht. De overige drie gebieden moeten nog worden 

aangepakt. Een aantal jaar na de uitvoering van een wijkverkeersplan wordt deze 

geëvalueerd. Inmiddels zijn twee van de uitgevoerde wijkverkeersplannen geëvalueerd, de 

rest zal volgen. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

2.2.2 Duurzaam veilig in relatie tot wegcategorieën provincie 

De provincie heeft het hoofdwegennetwerk binnen de provincie, in de wegennetvisie die 

onderdeel uitmaakt van het Provinciaal Verkeer- en VervoerPlan, ingedeeld in verschillende 

categorieën. Het betreft hier in hiërarchische volgorde de categorieën stromen, ontsluiten en 

toegang bieden. Deze categorieën komen overeen met de Duurzaam Veilig categorisering 

stroomweg, gebiedsontsluitingsweg en erftoegangsweg. Daarnaast kennen zij regionale 

wegen, dit zijn gebiedsontsluitingswegen met een bovenlokale functie en stedelijke wegen. 

Dit zijn gebiedsontsluitingswegen binnen de kom. Wat betreft de inrichting conformeert de 

provincie zich aan de ontwerprichtlijnen zoals opgenomen in ROA (Richtlijnen voor het 

Ontwerp van Autosnelwegen), het Handboek Wegontwerp voor wegen buiten de bebouwde 

kom, de ASVV (Aanbevelingen voor verkeersvoorzieningen binnen de bebouwde kom) en de 

publicatie Essentiële Herkenbaarheidskenmerken. Vanuit de publicatie Essentiële kenmerken 

heeft de provincie Gelderland de Gelderse Herkenbaarheidskenmerken opgesteld. Daarin is 

met name vastgelegd hoe faseringsmaatregelen op het bestaande wegennet moeten worden 

vormgegeven. De wegennetvisie heeft betrekking op het hoofdwegennetwerk van de 

provincie en bevat zowel wegen die in het beheer zijn van het Rijk, de provincie als wegen 

die in het beheer zijn van de gemeenten. De provinciale visiekaart voor het wegennet in 

2014 is te vinden in bijlage 2. 

Afbeelding 2.3; Stand van zaken inrichting 60 km-zones 
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2.2.3 Duurzaam Veilig in relatie tot wegcategorieën gemeente Epe 

Het landelijke Duurzaam Veilig beleid kent een indeling van het wegennet in 

wegcategorieën. Deze indeling kent wegen met een verkeersfunctie en wegen met een 

verblijfsfunctie. Op de wegen met een verkeersfunctie staat de doorstroming van het 

gemotoriseerd verkeer centraal. Op wegen met een verblijfsfunctie is het gemotoriseerde 

verkeer “te gast” en ligt de nadruk op de veiligheid van de langzame verkeersdeelnemer en 

de leefbaarheid in de omgeving van de weg. Zowel binnen als buiten de kom is dit 

onderscheid te vinden. Kort samengevat betreft het de volgende wegcategorieën: 

 Wegen met een verkeersfunctie (verkeersaders): 

 Stroomwegen. 

 Gebiedsontsluitingswegen. 

 Wegen met een verblijfsfunctie (verblijfsgebieden): 

 Erftoegangswegen. 

In het GVVP van 1998 wordt van deze wegcategorie afgeweken. De categorie 

erftoegangsweg buiten de kom wordt opgesplitst in een gebiedstoegangsstraat en een 

erftoegangsstraat. De categorie erftoegangsstraat komt overeen met de landelijke categorie 

erftoegangsweg buiten de kom. De categorie gebiedstoegangsstraat is een categorie die in 

het landelijk vastgestelde Duurzaam Veilig beleid niet terug te vinden is. In het GVVP van 

1998 is deze categorie omschreven als een wegcategorie binnen de gebieden met een 

verblijfsfunctie met een maximum snelheid van 30/60 km/uur waarbij, in tegenstelling tot 

een erftoegangsweg, vrijliggende voorzieningen voor langzaam verkeer aanwezig zijn. 

Tevens zijn deze wegen, in tegenstelling tot erftoegangswegen aangewezen als 

voorrangswegen. Voorgesteld wordt het type gebiedstoegangsstraat te laten vervallen en 

deze wegen ook als erftoegangswegen te benoemen. Mogelijkheden als het behoud van 

vrijliggende fietsvoorzieningen wordt meegenomen bij de inrichting van de wegen. 

 

Binnen de gemeente Epe loopt in de toekomst een hoogwaardige openbaar 

vervoerverbinding de Veluwelijn. Voor deze buslijn is het doorstromen op wegvakken erg 

belangrijk om de gewenste rijtijden te kunnen realiseren. Deze buslijn loopt ook door 

verblijfsgebieden. Op delen van deze busroute moet maatwerk geleverd worden. Hiervoor 

wordt de categorie erftoegangsweg+ gehanteerd. Voor deze wegen zijn tussen de gemeente 

Epe en de provincie Gelderland specifieke afspraken gemaakt. Hierbij wordt rekening 

gehouden met het doorstroombelang van de Veluwelijn, maar is ook oog voor het 

verblijfskarakter van de betreffende gebieden. 

 

2.2.4 Inrichting wegennet gemeente Epe in relatie tot Duurzaam Veilig 

Bij de inrichting van het gemeentelijke wegennet wordt het landelijke en provinciale beleid 

gevolgd. De duurzaam veilig principes en de inrichting uit het handboek wegontwerp en de 

essentiële herkenbaarheidkenmerken zijn hierbij leidend. Een omschrijving per wegtype is 

opgenomen in de volgende paragrafen. Een beeld van de vormgeving van de verschillende 

wegcategorieën is weergegeven in bijlage 3. 

 

2.2.5 Inrichting verkeersaders buiten de bebouwde kom 

Stroomwegen 

In de duurzaam veilige wegencategorisering worden twee typen verkeersaders 

onderscheiden, de stroomweg en de gebiedsontsluitingsweg. Het principe van een 

stroomweg is vrij eenvoudig. Een stroomweg maakt verplaatsingen over langere afstand 
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mogelijk op een zo snel en veilig mogelijke manier. Hierbij is het van belang dat in de 

vormgeving zorg wordt gedragen voor de scheiding van verkeer op zowel wegvakken als op 

kruispunten (in richting, massa en snelheid). Deze wegen zijn niet toegankelijk voor 

langzaam verkeer, hebben ongelijkvloerse kruisingen en kennen gescheiden rijbanen.  

De gemeente Epe beheert geen wegen die gecategoriseerd zijn als stroomweg. In de 

gemeente is wel een nationale stroomweg aanwezig, het betreft hier de A50. 
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Gebiedsontsluitingswegen 

In de hiërarchische opbouw van het wegennet vormen gebiedsontsluitingswegen de schakel 

tussen stroomwegen en erftoegangswegen. Op gebiedsontsluitingswegen ligt de nadruk op 

doorstroming van het verkeer op de wegvakken en uitwisseling van verkeer op de 

kruispunten. Om dit op een duurzaam veilige manier te kunnen realiseren is het van belang 

dat op de wegvakken scheiding van verkeersstromen plaatsvindt en dat - op het bij voorkeur 

beperkte aantal kruispunten - de snelheid van het verkeer laag ligt. Dit principe is vertaald 

in een aantal kenmerken waaraan elke duurzaam veilige ontsluitingsweg zoveel mogelijk 

moet voldoen.  

 Vormgevingseis 

Maximumsnelheid  80 km/uur  

Rijrichtingscheiding Dubbele asmarkering of middenberm 

Markering in lengterichting Onderbroken kantmarkering (3-3) 

Inrichting kruispunten  Met stroomwegen: Ongelijkvloers 
Met overige wegen: Voorrangskruispunt (60 km), rotonde of 
verkeerslichten  

Verhardingsbreedte  7,5 meter (6,4 – 7,4 meter in overgangsfase) 

Obstakelvrije afstand  Minimaal 4,5 meter (3,0 meter in overgangsfase)  

Erfaansluitingen  Niet (beperkt in overgangsfase) 

Oversteken (brom)fietsverkeer Ongelijkvloers of bij kruispunten met rotonde, VRI of 
snelheidsremmende maatregelen 

Openbaar Vervoerhalten In havens, niet op rijbaan 

(Brom)fietsers /langzaam 
gemotoriseerd verkeer 

Gescheiden, niet op rijbaan  

Maximumsnelheid  80 km/uur  

Tabel 2.1: Vormgevingskenmerken gebiedsontsluitingswegen bubeko (bron: CROW 164c en 203)  

 

2.2.6 Inrichting erftoegangswegen buiten de bebouwde kom  

De erftoegangsweg is de laatste schakel in de wegencategorisering buiten de kom. Het 

betreft hier het grootste deel van de wegen. Via de stroomweg verplaatst het 

gemotoriseerde verkeer zich via de ontsluitingsweg naar de erftoegangsweg. Deze wegen 

bieden toegang tot de uiteindelijke bestemming. Vanwege de vele bestemmingen, percelen, 

woningen, scholen enz. langs dit type weg staat het verblijven hier centraal. De vormgeving 

en geldende maximumsnelheid van 60 km/uur dragen hieraan bij. 

 Vormgevingseis 

Maximumsnelheid  60 km/uur 

Asmarkering Geen 

Rijbaanindeling 1 rijloper 

Erfaansluitingen Toegestaan 

Markering in lengterichting 1-3 bij uitwijkstroken met een breedte van 0,25-0,40m.  1-1 bij 
fietsstroken met een breedte van 1,25m-1,50m  

Inrichting kruispunten  Gelijkwaardig met snelheidsbeperkende/attentieverhogende 
maatregelen (uitzonderingen mogelijk) 

Verhardingsbreedte  2,5 tot 6,2 meter (maatwerk) 

Erfaansluitingen  Toegestaan 

Oversteken (brom)fietsverkeer Gelijkvloers 

Openbaar Vervoerhalten Op de rijbaan 

(Brom)fietsers /langzaam 
gemotoriseerd verkeer 

Op de rijbaan (uitzondering bij grote snelheidsverschillen) 

Tabel 2.2; Inrichtingskenmerken erftoegangswegen buiten de bebouwde kom (Bron: CROW 164d en 203) 
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Een deel van de aangewezen erftoegangswegen buiten de kom is al als zodanig ingericht. De 

stand van zaken is weergegeven in afbeelding 2.2. De resterende wegen worden de 

komende jaren heringericht via de geplande wijkverkeersplannen voor deze gebieden. 

Afwijkend van de CROW richtlijnen kunnen bij wegen die gecategoriseerd zijn als 

erftoegangsweg, maar waarbij in de huidige situatie vrijliggende voorzieningen aanwezig 

zijn, deze vrijliggende voorzieningen, ten behoeve van de veiligheid van de vele aanwezige 

fietsers, gehandhaafd blijven. De categorisering zal dan terug te vinden zijn in de inrichting 

van de rijbaan. 

 

Om de maximumsnelheid van 60 km/uur af te kunnen dwingen moet in theorie circa om de 

100 meter een snelheidsbeperkende maatregel worden getroffen. Gezien het beperkte 

draagvlak en de kosten hiervan is dit niet reëel. Alleen op de (potentiële) knelpunten zoals 

kruispunten en belangrijke oversteeklocaties en op de langere rechtstanden worden 

snelheidsremmende maatregelen getroffen.  

 

2.2.7 Inrichting gebiedsontsluitingswegen binnen de bebouwde kom  

De gebiedsontsluitingswegen binnen de kom vormen veelal de schakel tussen het wegennet 

buiten de kom en de erftoegangswegen binnen de kom. Op gebiedsontsluitingswegen is een 

goede doorstroming op de wegvakken vereist, maar op kruispunten heeft een vlotte 

uitwisseling van verkeer de prioriteit. Om dit op een duurzaam veilige manier te kunnen 

realiseren, is het van belang dat op de wegvakken scheiding van verkeersstromen 

plaatsvindt en dat op de kruispunten de snelheid van het verkeer laag ligt. De 

inrichtingskenmerken van gebiedsontsluitingswegen binnen de bebouwde kom zijn 

weergegeven in tabel 2.3. 

 Vormgevingseis 

Maximumsnelheid  50/70 km/uur 

Asmarkering Dubbele asmarkering of middenberm 

Rijbaanindeling 2*1 of meer 

Erfaansluitingen Nee 

Markering in lengterichting Onderbroken markering of opsluitband 

Inrichting kruispunten  Gelijkvloers met voorrang en snelheidsbeperkende maatregelen 

Verhardingsbreedte  5.88m-7.38m bij 50 km/uur met banden. Per rijbaan 2.75m-3.5m 

Erfaansluitingen  Nee 

Oversteken (brom)fietsverkeer Ongelijkvloers of bij kruispunten 

Openbaar Vervoerhalten In havens, niet op rijbaan 

(Brom)fietsers /langzaam 
gemotoriseerd verkeer 

Op de rijbaan (bij 50 km/uur) 

Tabel 2.3; Inrichtingskenmerken gebiedsontsluitingswegen binnen de bebouwde kom (Bron: CROW 116 en 203) 
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2.2.8 Inrichting erftoegangswegen binnen de bebouwde kom  

Naast een aantal gebiedsontsluitingswegen zijn veruit de meeste wegen binnen de 

bebouwde kom van Epe, Vaassen, Emst en Oene gecategoriseerd als erftoegangsweg. De 

erftoegangsweg is de laatste schakel in de hiërarchie van wegencategorisering. Vanaf de 

gebiedsontsluitingsweg vindt over deze wegen de laatste zo direct mogelijke verplaatsing 

van of naar de bestemming plaats. Vanwege de vele bestemmingen zoals woningen, scholen 

enz. staat het verblijven in de gebieden met dit wegtype centraal. De vormgeving en 

maximum snelheid van 30 km/uur zijn hier dan ook op afgestemd. 

 Vormgevingseis 

Maximumsnelheid  30 km/uur 

Asmarkering Geen 

Rijbaanindeling 1 rijloper 

Erfaansluitingen Toegestaan 

Markering in lengterichting Onderbroken markering of opsluitband of geen markering 

Inrichting kruispunten  Gelijkwaardig met eventueel 
snelheidsbeperkende/attentieverhogende maatregelen 

Verhardingsbreedte  Maatwerk 

Erfaansluitingen  Toegestaan 

Oversteken (brom)fietsverkeer Gelijkvloers 

Openbaar Vervoerhalten Op de rijbaan 

(Brom)fietsers /langzaam 
gemotoriseerd verkeer 

Op de rijbaan 

Tabel 2.4; Inrichtingskenmerken erftoegangswegen binnen de bebouwde kom (Bron: CROW 116 en 203) 

 

2.3 Verkeerseducatie 

Het wegennet wordt duurzaam veilig ingericht. Hiermee sluit de weginrichting aan bij het 

gedrag dat van de weggebruiker wordt verwacht. Verkeer blijft echter mensenwerk. Het 

daadwerkelijke gedrag in het verkeer kan, bewust of onbewust, nog steeds leiden tot 

verkeersonveilige situaties of zelfs ongevallen. Het is dus van belang dat de weggebruiker 

van jong tot oud zich bewust is van zijn verantwoordelijkheid in het verkeer. Een 

weggebruiker begint al heel jong als voetganger, in de verdere loop van zijn leven zullen de 

vervoerswijzen en de omgeving waarin hij zich verplaatst voortdurend veranderen. De 

kennis en vaardigheden die hiervoor nodig zijn ook. Verkeerseducatie is gericht op het 

veranderen van kennis, vaardigheden, gedrag en mentaliteit. Het doel is het gedrag van de 

weggebruiker positief te beïnvloeden en daardoor de verkeersveiligheid te verhogen. Dit sluit 

ook aan bij het landelijke beleid “door met duurzaam veilig”. 

 

De gemeente Epe geeft invulling aan dit beleid door middel van samenwerking met Veilig 

Verkeer Nederland afdeling Epe (VVN Epe) en Regionaal Orgaan Verkeersveiligheid 

Gelderland (ROVG). Daarnaast werkt de gemeente Epe samen met andere gemeenten van 

de Stedendriehoek. Jaarlijks moet er een actieplan worden opgesteld waarin de projecten op 

het gebied van verkeerseducatie voor het komende jaar worden vastgelegd. Het is van 

belang om bij de keuze van de uit te voeren projecten, binnen het educatieprogramma, de 

verschillende leeftijdsgroepen allemaal aan bod te laten komen. Extra aandacht voor de 

risicogroepen brommerrijders en jonge automobilisten is hierin gewenst. 
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2.4 Duurzaam veilige schoolomgeving en schoolroutes 

Een verkeersveilige schoolomgeving en verkeersveilige schoolroutes zijn belangrijk binnen 

een gemeente. Veel van de binnenkomende vragen bij een gemeente hebben betrekking op 

deze verkeersveiligheid. Dit is niet verwonderlijk omdat het om kwetsbare 

verkeersdeelnemers gaat. Vaak zijn deze meldingen in de verkeersongevallencijfers van de 

gemeente (gelukkig) niet terug te vinden. Toch bestaat er op een aantal punten op de route 

van huis naar school een beleving van verkeersonveiligheid. Het is van belang deze punten 

in kaart te brengen. De aanwezigheid van het gevoel van onveiligheid kan er bijvoorbeeld 

voor zorgen dat ouders er voor kiezen hun kind met de auto naar school te brengen in plaats 

van met de fiets, wat in de directe omgeving van de school weer problemen oplevert. Om de 

subjectief onveilige locaties op schoolroutes en in schoolomgevingen objectief en 

daadkrachtig aan te kunnen pakken is het van belang een lijst met maatregelen te hebben, 

met een top 20 van benodigde infrastructurele en educatieve maatregelen, gerangschikt op 

prioriteit. Een dergelijke lijst kan opgesteld worden in nauwe samenwerking met de scholen. 

Hiervoor is een enquête onder de leerlingen en/of ouders van leerlingen in combinatie met 

een communicatietraject met de scholen en een inventarisatie van de huidige inrichting van 

de schoolomgevingen een goed middel. Op basis van de resultaten van zo’n onderzoek kan 

de prioriteitenlijst worden samengesteld waarna er gericht actie kan worden ondernomen. 

 

2.5 Beleidskaders 

Samengevat streeft de gemeente Epe er naar de verkeersveiligheid, leefbaarheid en 

verblijfkwaliteit op basis van de volgende vier punten aan te pakken. 

 

Vier punten 

De gemeente Epe streeft er naar de verkeersveiligheid te verbeteren door dit op vier punten 

aan te pakken. 

 Het treffen van passende maatregelen op de VerkeersOngevallen Concentraties en 

onveilige tracés. 

 De herinrichting van het wegennet in verkeersaders en verblijfsgebieden, conform de 

principes van Duurzaam Veilig (wegencategorisering). 

 Er worden (in samenwerking met VVN en politie) acties uitgevoerd op het gebied van 

educatie, voorlichting en handhaving. Deze acties worden vastgesteld in het Actieplan 

Verkeersveiligheid. 

 Het inbedden van de aanpak van verkeersveiligheid in een duurzame ruimtelijke 

planning. 

 

 



Gemeentelijk Verkeer en VervoerPlan; Beleidsnota Gemeente Epe 

 

16 

3 Gemotoriseerd verkeer 

3.1 Inleiding 

Het gemotoriseerde verkeer wikkelt zich af via het netwerk van wegen binnen de gemeente 

Epe. In hoofdstuk 2 zijn de landelijke richtlijnen voor de wegcategorisering en de 

bijbehorende inrichting van de verschillende wegtypen binnen Duurzaam Veilig beschreven. 

In het Provinciale Verkeer- en VervoerPlan wordt ook deze landelijke indeling gehanteerd. 

Om een goede bereikbaarheid van de kernen en een veilige afwikkeling van het verkeer 

zoveel als mogelijk te waarborgen is het –zoals gesteld- van belang dat het weggennet van 

de gemeente Epe ook volgens de Duurzaam Veilige categorisering wordt ingedeeld en 

ingericht Daarnaast kan het zijn dat er nog schakels in het netwerk ontbreken. Het is van 

belang dit te constateren, zodat daar in de toekomst verbeteringen in kunnen worden 

aangebracht. 

 

3.2 Structuur 

In 1998 is in het Gemeentelijk Verkeer- en VervoerPlan een wegencategorisering voor de 

gemeente Epe vastgesteld. In dit Gemeentelijk Verkeer- en VervoerPlan wordt deze indeling 

heroverwogen en omgezet naar de Duurzaam Veilige indeling. Per wegtype worden de 

verschillende keuzes die in dit proces gemaakt zijn beschreven. In bijlage 4 is een afbeelding 

weergegeven met daarop de nieuwe wegencategorisering. Meer informatie over de functie 

en de inrichting van de beschreven wegtypen is terug te vinden in hoofdstuk 2.  

 

Opgemerkt wordt dat bij een herinrichting van een weg, vanwege bijvoorbeeld afwaardering 

in functie, altijd afstemming moet plaatsvinden met een eventueel aangrenzende 

wegbeheerder. 

 

3.2.1 Indeling wegenstructuur buiten de bebouwde kom 

Gebiedsontsluitingswegen 

De verkeersstructuur buiten de bebouwde kom van Epe kent allereerst de stroomweg A50. 

Dit is de hoofdverkeersader binnen de gemeente Epe. Daarnaast kent de gemeente Epe een 

aantal duidelijke gebiedsontsluitende routes buiten de bebouwde kom. Dit betreft de 

volgende wegen: 

 N309 

De N309, Elburgerweg en Tongerenseweg. Deze weg heeft een regionale functie en 

verbindt de polder via Elburg met de A50. Deze weg ontsluit de kern Epe aan de 

zuidkant. Ook het industriegebied Kweekweg sluit via de  “ontsluitingsweg Kweekweg”  

aan op de N309. Via de N309 vervolgt het verkeer zijn weg via de A50. De N309 is in 

beheer bij de provincie Gelderland. 

 De Heerderweg (N794) 

Deze weg is de noordelijke ontsluiting van de kern Epe richting de A50 en Heerde. Ook 

deze weg is in beheer bij de provincie Gelderland. 

 De route Eekterweg - Laan van Fastna 

Deze route ontsluit Vaassen en Emst richting de A50. Deze wegen zijn in beheer bij de 

gemeente.  
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Erftoegangswegen 

De overige wegen worden gecategoriseerd als erftoegangsweg buiten de bebouwde kom. 

Langs een aantal van deze wegen liggen van oudsher vrijliggende fietspaden. De gemeente 

Epe kent veel recreatief fietsverkeer, met name in de zomermaanden. Ook zijn de wegen 

waarlangs deze fietspaden zich bevinden vaak de meest directe en daarmee meest gebruikte 

routes binnen het stelsel van erftoegangswegen. Daarom worden bij de herinrichting van 

deze wegen tot 60 km/uur het profiel, de rijbaan en de kruispuntoplossingen aangepast aan 

de Duurzaam Veilige erftoegangsweginrichting. De vrijliggende fietspaden voor het 

fietsverkeer worden echter in afwijking hierop, zie ook paragraaf 2.2.6, gehandhaafd.  

 

Ontsluiting Vaassen 

Momenteel kent Vaassen nog twee ontsluitende routes vanaf de A50. De route via de 

Eekterweg - Emsterweg en de route Eekterweg - Laan van Fasna. In de wegennetvisie 2014 

zoals opgenomen in het Provinciaal Verkeer- en VervoerPlan van de provincie Gelderland is 

maar één van deze routes opgenomen. De route Eekterweg-Emsterweg. De gemeente heeft 

hierop echter een andere visie. Deze visie is onder andere verwoord in de structuurvisie 

Vaassen. Vaassen heeft inderdaad voldoende aan één ontsluitende route vanaf de A50. De 

route Eekterweg Laan van Fasna is hiervoor echter een betere optie. Het aantal 

erfaansluitingen is op beide routes nagenoeg gelijk. Het voordeel van de route via de Laan 

van Fasna is dat deze directer is. Daarnaast komt deze route uit aan de kant van de 

Dorpsstraat, het hoofdwinkelgebied, waar de meeste grote parkeervoorzieningen zijn 

gesitueerd. De route via de Emsterweg daarentegen komt uit op de doorgaande route via de 

Dorpsstraat die in de toekomst, volgend uit de structuurvisie Vaassen, autoluw zal worden 

gemaakt. Ook is de route naar de parkeervoorzieningen vanaf deze zijde minder direct. 

 

Dorpenroute, Eperweg, Vaassenseweg en Emsterweg 

De route van Epe via Emst naar Vaassen, via de Eperweg, de Vaassenseweg en de 

Emsterweg wordt in het Gemeentelijk Verkeer- en VervoerPlan van 1998 gecategoriseerd als 

gebieds-ontsluitingsweg. Deze route loopt parallel aan de A50. De A50 is, als stroomweg, 

dan ook de gewenste route voor verkeer tussen Epe en Vaassen. Beide kernen kennen een 

goede ontsluiting richting de A50. De functie van de Eperweg en de Vaassenseweg is het 

bereikbaar houden van Emst en het bieden van toegang aan de aangrenzende percelen. De 

Emsterweg ontsluit Vaassen richting Emst en het industrieterrein Eekterveld. Doorgaand 

verkeer tussen Epe en Vaassen en "sluipverkeer" van de A50 is op deze route ongewenst. 

Daarom past de categorie erftoegangsweg beter bij deze wegen dan de categorie 

gebiedsontsluitingsweg. Op deze route moet echter ook rekening worden gehouden met de 

hoogwaardige openbaar vervoerverbinding, de Veluwelijn. Deze openbaar vervoerlijn heeft 

een belangrijke functie voor zowel Epe, Emst als Vaassen. Daarom is maatwerk nodig 

vanwege aan de ene kant de doorstroming van de openbaar vervoerlijn en aan de andere 

kant de verblijfsfuncties langs de route. De gemeente Epe en de provincie Gelderland 

hebben daarom specifieke overeenstemming bereikt over de categorisering van de 

dorpenroute.  

Het tracé wordt vanaf de bebouwde komgrens van Epe t/m de Deventerstraat in Vaassen, 

buiten de bebouwde kom, gecategoriseerd als erftoegangsweg+. Op dit wegtype wordt de 

maximum snelheid 80 km/uur buiten de bebouwde kom gehandhaafd. Binnen de inrichting is 

wel aandacht voor de verblijfsfunctie en de daarmee gepaard gaande oversteekbewegingen 

en erfaansluitingen. Uitzondering hierop vormen de wegvakken Vaassenseweg en 

Emsterweg buiten de bebouwde kom. Het wegvak Vaassenseweg wordt vanwege het huidige 
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ongevallenbeeld op de Vaassenseweg gecategoriseerd als erftoegangsweg met de daarbij 

behorende maximum snelheid van 60 km/uur. Het verlagen van de snelheid op de 

Emsterweg tot 60 km/uur leidt nauwelijks tot tijdsverlies voor de Veluwelijn, dus dat is goed 

mogelijk. Het aanpassen van de inrichting van deze wegvakken aan de nieuwe 

categorisering is echter een omvangrijk project en zal in de meerjarenplanning moeten 

worden opgenomen. In het ongevallenbeeld (totaal en slachtofferongevallen) is de 

Vaasenseweg duidelijk terug te vinden. In juni 2008 is door de gemeente een uitgebreide 

ongevallenanalyse van de ongevallen op de Vaassenseweg opgesteld. Hieruit bleek dat er in 

de periode 2003-2007 39 ongevallen plaatsvonden, waarvan 16 eenzijdige ongevallen, 11 

kop/staart botsingen, 8 flankongevallen en 4 frontale botsingen. Uit dit ongevallen beeld 

blijkt dat wanneer de snelheid op deze route wordt teruggebracht, dit gepaard moet gaan 

met een duidelijke Duurzaam Veilige erftoegangsweg inrichting waarbij attentieverhogende 

maatregelen moeten leiden tot alerter gedrag van de weggebruiker. Hiervoor moeten 

verschillende mogelijkheden worden uitgewerkt en gezocht worden naar 

financieringsmogelijkheden, deels bijvoorbeeld uit subsidies. Door de provincie Gelderland 

en de gemeente Epe is overeengekomen dat vanwege de aanwezigheid van het busverkeer, 

in uitzondering op de richtlijnen, de doorgetrokken asmarkering op Vaassenseweg 

gehandhaafd moet worden om te voorkomen dat het gemotoriseerd (bus)verkeer te dicht op 

de as van de weg rijdt en met het tegemoet komend verkeer in conflict komt. 

 

Apeldoornseweg 

De Apeldoornseweg richting Apeldoorn is in het GVVP van 1998 opgenomen als 

gebiedsontsluitingsweg. In de later vastgestelde wegennetvisie 2014 behorende bij het PVVP 

van de Provincie Gelderland, is deze weg tussen Vaassen en Apeldoorn gecategoriseerd als 

erftoegangsweg. Ook voor deze weg zijn in het kader van de Veluwelijn afspraken gemaakt. 

Daarbij is ook voor deze weg de categorie erftoegangsweg+ vastgesteld. De 

Apeldoornseweg ligt grotendeels op het grondgebied van de gemeente Apeldoorn en voor 

een zeer klein deel op het grondgebied van de gemeente Epe. Bij de herinrichting van deze 

weg tot erftoegangsweg+ zal dus afstemming met de gemeente Apeldoorn moeten worden 

gezocht. Wanneer de gemeente Apeldoorn deze weg herinricht zal de gemeente Epe hierbij, 

bij voorkeur op hetzelfde moment, aan moeten sluiten. 

 

Soerelseweg N795 

De Soerelseweg (N795) loopt vanaf de Tongerenseweg aan de zuidkant van de gemeente 

Epe richting Nunspeet. Deze weg is in het beheer van de provincie Gelderland. In het GVVP 

uit 1998 was deze weg nog gecategoriseerd als gebiedsontsluitingsweg. In de wegennetvisie 

2014 van het Provinciaal Verkeer- en VervoerPlan is deze weg inmiddels aangewezen als 

erftoegangsweg en wordt ook als zodanig gecategoriseerd in dit nieuwe GVVP van de 

gemeente Epe. De feitelijke afwaardering zal in overleg met de aangrenzende gemeente 

Nunspeet plaats moeten vinden. Om ook over de gemeentegrenzen heen een eenduidig 

wegbeeld te realiseren.  

 

3.2.2 Indeling wegenstructuur binnen de bebouwde kom 

De wegenstructuur binnen de kom kent binnen de gemeente Epe geen stroomwegen. De 

kernen zijn qua omvang dusdanig dat hierbinnen een hiërarchie van 

gebiedsontsluitingswegen en erftoegangswegen volstaat.  

 

Gebiedsontsluitingswegen 
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Binnen de bebouwde kom zijn de volgende wegen aangewezen als gebiedsontsluitingsweg: 

 De Hoofdstraat aan de noord en zuidzijde van de ring, de Tongerenseweg en de 

Oenerweg. Deze vier takken zijn de inprikkers vanaf de rand van de bebouwde kom 

richting het centrum van de kern Epe. 

 De Apeldoornseweg, vanaf de komgrens tot aan het kruispunt met de Laan van Fasna,  

en Laan van Fasna zelf. Deze wegen binnen de bebouwde kom van Vaassen ontsluiten 

de parkeerterreinen voor het centrum van Vaassen. Vanaf deze structuur zijn deze via 

korte directe routes te bereiken. Daarnaast sluit deze structuur van ontsluitingswegen 

aan op de ontsluitende route buiten de kom vanaf de A50.  

 

Voor een aantal van de gebiedsontsluitingswegen binnen de kom, waaronder de Hoofdstraat,  

geldt dat er in de huidige situatie erfaansluitingen aanwezig zijn en de beschikbare ruimte te 

smal is voor een parallelstructuur. Voor deze wegen zal maatwerk moeten worden geleverd 

wat betreft de inrichting. Hierbij zal het streven een zo optimaal mogelijke GOW inrichting 

binnen de gegeven randvoorwaarden zijn.  

 

Erftoegangswegen 

De overige wegen binnen de kom worden gecategoriseerd als erftoegangsweg. Deze nieuwe 

wegencategorisering kent een aantal wijzigingen ten opzichte van de wegencategorisering 

uit 1998.  

 

Ring Epe 

De centrumring van de kern Epe is in de 

huidige situatie een gebiedsontsluitingsweg 

met een maximum snelheid van 50 kilometer 

per uur. De ring kent in de huidige situatie 

een aantal problemen. De ring is niet 

herkenbaar en er heerst een gevoel van 

onveiligheid, met name bij de 

oversteekbaarheid van de ring voor fietsers 

en voetgangers. De oorzaak van deze 

problemen is gelegen in het feit dat de ring 

momenteel als gebiedsontsluitingsweg is 

gecategoriseerd, terwijl doorgaand verkeer 

door Epe niet wenselijk is. Tegelijkertijd 

maakt de ring onderdeel uit van de route van 

de hoogwaardig openvaar vervoer verbinding 

Veluwelijn. Voor de Veluwelijn is een vlotte doorstroming van het verkeer op de ring van Epe 

van belang. Daarom is in overleg tussen de provincie en de gemeente besloten de ringweg 

te categoriseren als erftoegangsweg+. De huidige maximum snelheid van 50 km/uur blijft 

hier gehandhaafd. De toeleidende wegen, de “inprikkers”, ontsluiten het centrum en worden 

wel gecategoriseerd als gebiedsontsluitingsweg. Om de probleempunten te verbeteren 

moeten er twee dingen gebeuren: 

 De herkenbaarheid vergroten. 

 De oversteekbaarheid verbeteren. 

 

Het vergroten van de herkenbaarheid kan door middel van twee maatregelen. Enerzijds een 

uniforme inrichting en anderzijds het aanpakken van verwijzingen naar de 

Afbeelding 3.3; Ring Epe 
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parkeervoorzieningen. Het parkeerbeleidsplan, dat eveneens in 2009 is opgesteld gaat uit 

van een verwijzingssysteem vanaf de vier inprikkers richting de ring Epe. Vanaf deze vier 

inprikkers volgt de parkeerbebording de kortste route (eventueel via de ring) richting de 

parkeervoorzieningen en vanaf deze parkeervoorzieningen wordt de kortste route richting de 

vier inprikkers bewegwijzerd (Emst, A50, Heerde, Elburg, Oene). Voor de weggebruiker die 

in Epe niet bekend is, verhoogt dit de herkenbaarheid. 

 

Het verbeteren van de oversteekbaarheid van de ring wordt ook op twee vlakken aangepakt. 

Ten eerste het handhaven van de snelheid op de ring naar 50 km/uur. Op grote delen van 

de ring zijn deze of lagere snelheden al de praktijk, vanwege de bochtige structuur zijn hoge 

snelheden niet haalbaar. Op de aanwezige rechtstanden zullen busvriendelijke maatregelen 

genomen moeten worden om de snelheid te remmen. In eerste instantie kunnen deze 

maatregelen in de inrichting van het profiel worden gezocht. Hierbij moet ook meteen weer 

rekening worden gehouden met de uniformiteit van de gehele ring. Daarnaast moet bij de 

geconcentreerde oversteeklocaties de inrichting worden bekeken. Hiervoor moeten 

ontwerpen worden uitgewerkt die de veiligheid van de overstekende fietser verbeteren. In 

het geheel staat de uniformiteit van zowel het profiel als de kruispuntoplossingen voorop. 

 

In uitzondering op de gehele ring wordt een klein gedeelte van de ringweg gecategoriseerd 

als erftoegangsweg. Het betreft het deel van de Emmastraat en de Hoofdstraat, vanaf de 

Van Zelmstraat tot de Kuipersweg. De maximumsnelheid wordt hier 30 km/uur. Voor 

bezoekers van de Veluwepoort en de rest van het centrum biedt deze maatregel voordelen 

voor wat betreft oversteekbaarheid en het accentueren van het verblijfskarakter van dit deel 

van het centrum. Ook biedt een lagere snelheid van 30 km/uur op dit deel van de ringweg 

betere mogelijkheden voor het realiseren van eventuele toekomstige ruimtelijke 

ontwikkelingen aan de zuidzijde van het centrum. 

 

Hoofdweg Emst 

Ook binnen de kom van Emst 

speelt het dilemma tussen 

verblijven en doorstromen in 

verband met de Veluwelijn. Voor 

het centrum van Emst, het 

weggedeelte van 50 meter ten 

zuiden van de Stationsweg tot 50 

meter ten noorden van het 

Hezeplein, wordt gekozen voor een 

verblijfskarakter. Dit gedeelte van 

de Hoofdweg binnen de bebouwde 

kom wordt, in het kader van de 

realisatie van de Dorpsvisie van 

Emst, heringericht tot 

erftoegangsweg met een maximum snelheid van 30 km/uur om de verblijfsfunctie van dit 

gedeelte van Emst te benadrukken. Het overige deel van de Hoofdweg wordt 

gecategoriseerd als erftoegangsweg+. Bij de inrichting van deze wegen zal een 

maatwerkoplossing gemaakt moeten worden waarbij zowel met het doorstromen als het 

verblijven rekening wordt gehouden. De maximum snelheid blijft hier gehandhaafd op 50 

km/uur. 

Afbeelding 3.1; Voorbeeldprofiel Kern Emst binnen de bebouwde kom 
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Route Emsterweg-Dorpsstraat-Deventerstraat Vaassen 

Omdat buiten de kom de Dorpenroute/Vaassenseweg wordt afgewaardeerd naar 

erftoegangsweg/erftoegangsweg+ is een ontsluitende structuur binnen de kom richting deze 

route niet langer logisch. Door het verdwijnen van de doorgaande onsluitende structuur 

buiten de bebouwde kom verandert ook de functie van de weg binnen de bebouwde kom. 

Rondom de Dorpsstraat en de Emsterweg wordt het verblijven belangrijker. Maar ook hier 

maakt de Veluwelijn gebruik van de infrastructuur. Vandaar dat ook binnen de kom de 

inrichting van de Dorpsstraat en de Emsterweg wordt aangepast aan de functie, en dus 

wordt afgewaardeerd naar de categorie erftoegangsweg+. De maximum snelheid van 50 

km/uur blijft hier gehandhaafd. 

 

Apeldoornseweg tussen de Laan van Fasna en de Dorpsstraat. 

Dit wegvak is in de wegencategorisering van 1998 ook opgenomen als 

gebiedsontsluitingsweg. Deze weg verbindt de Laan van Fasna met de Dorpsstraat. Het 

betreft hier echter een inprikker richting het centrum en de parkeervoorzieningen en geen 

doorgaande route. Het wegvak sluit aan op dat deel van de Dorpsstraat waar het vanwege 

het eenrichtingsverkeer in de Dorpsstraat niet mogelijk is deze straat in te rijden. De functie 

van deze weg is hierdoor niet langer een verkeersader, maar een verblijfsgebied. Daarom 

wordt dit wegvak, conform zijn functie ook afgewaardeerd en heringericht tot 

erftoegangsweg. Het doorgaande verkeer kan zich afwikkelen via het stelsel van 

gebiedsontsluitingswegen Apeldoornseweg, Laan van Fasna.  

 

3.2.3 Duurzaam veilig op industrieterreinen. 

 
Ook binnen de industrieterreinen speelt duurzaam veilig een rol. De industrieterreinen van 

Epe en Vaassen vallen beiden binnen de bebouwde kom. Ook hier worden de principes van 

duurzaam veilig toegepast. In de categoriseringskaart zijn alle wegen op de 

industrieterreinen opgenomen als erftoegangsweg. Echter in de praktijk zullen de 

industrieterreinen nog nader moeten worden bestudeerd. Binnen duurzaam veilig is de 

functie van de weg bepalend voor het gewenste gebruik en de inrichting. Bij 

bedrijventerreinen ligt het accent anders. Het gebruik is leidend voor de functie en de 

inrichting van de weg. Per bedrijventerrein moet bepaald worden hoe en door wie de 

infrastructuur gebruikt wordt. Wat is nodig voor de bedrijfsvoering van de aanwezige 

bedrijven? Dit gegeven is het eerste uitgangspunt voor de inrichting. Bij het begrip gebruik 

kan gedacht worden aan grote voertuigen, laden en lossen enz.  

Daarna wordt het bedrijventerrein ingedeeld in wegcategorieën. Daar waar veel uitwisseling 

van verkeer plaatsvindt en bedrijven ontsloten worden op de openbare weg past de 

categorie erftoegangsweg. De ontsluitende structuren (indien aanwezig) waarop geen 

bedrijven ontsloten worden vallen onder de categorie gebiedsontsluitingsweg. Bij deze 

categorieën horen de bijbehorende snelheden van 30 km/uur voor een erftoegangsweg en 

50 km/uur voor een gebiedsontsluitingsweg. De inrichtingseisen liggen op bedrijventerreinen 

anders dan in de woonwijken binnen de bebouwde kom. De maatregelen voor de 

erftoegangswegen zullen gezocht moeten worden in horizontale snelheidsremmers zoals 

asverspringingen in plaats van drempels en andere verticale snelheidsremmers. Daarnaast is 

het gebruik van groen en andere stedenbouwkundige elementen van groot belang voor de 

beleving van de weg. Binnen dit alles is het gewenste gebruik van de weg, dat van groot 

belang is voor de bedrijfsvoering van de aanwezige bedrijven, telkens een belangrijke 
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randvoorwaarde bij de inrichting van de wegen. Het betreft hier echt maatwerk. Meer 

handvatten voor de herinrichting van bedrijventerreinen kunnen teruggevonden worden in 

publicatie 192 van het CROW. 

 

3.3 Parkeren 

Het parkeerbeleid voor de gemeente Epe is opgenomen in het parkeerbeleidsplan. Het 

proces voor de totstandkoming van dit plan liep gelijk op met de totstandkoming van het 

GVVP. Deze twee beleidsplannen sluiten hierdoor op elkaar aan. 
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4 Fietsers en voetgangers 

4.1 Inleiding 

De fiets wordt in Nederland het meest gebruikt voor korte verplaatsingen tot 5 kilometer. 

Om het fietsgebruik over deze afstanden te stimuleren, is het van belang een kwalitatief 

goed en fijnmazig netwerk van directe, comfortabele en veilige fietsvoorzieningen aan te 

bieden. Een samenhangend netwerk overschrijdt de gemeentegrenzen. Om de continuïteit 

van de belangrijkste fietsroutes te waarborgen, is er in overleg met de fietsersbond afdeling 

Epe een netwerk opgesteld van de belangrijkste fietsverbindingen binnen de gemeente Epe.  

 

4.2 Netwerk 

Hoofdfietsroutenetwerk 

Het hoofdfietsroutenetwerk voor de gemeente Epe is opgesteld in overleg met de 

fietsersbond Epe. Het fietsnetwerk buiten de kom verbindt en ontsluit de verschillende 

kernen binnen en buiten de gemeente Epe. Binnen de kom van Epe en Vaassen is het 

hoofdfietsroutenetwerk zodanig opgesteld dat deze aansluit op het hoofdfietsroutenetwerk 

buiten de kom en verder de belangrijkste voorzieningen zoals het centrum, de grote 

sportlocaties, industriegebieden en de grootste scholengemeenschap binnen de kern van Epe 

ontsluit. Met name de verzamelroutes met grotere stromen fietsverkeer zijn opgenomen. Op 

deze routes verdient de vormgeving en eventuele aanleg van nieuwe fietsvoorzieningen 

extra aandacht. Met name op de confrontatiepunten tussen het fietsnetwerk en ontsluitende 

wegenstructuur moet bij de inrichting van de kruispunten rekening worden gehouden met de 

fietser. Daarnaast moeten de hoofdfietsroutes comfortabel en veilig worden ingericht. Dit 

zoveel als mogelijk volgens de inrichtingseisen uit CROW publicatie 230, ontwerpwijzer 

fietsverkeer. Dit betekent niet dat iedere hoofdfietsroute als fietspad moet worden 

uitgevoerd. Dit is afhankelijk van het type weg waar een fietsroute overheen loopt. Op 

sommige punten zal vanwege ruimtegebrek of omstandigheden zelfs van de inrichtingseisen 

uit de CROW publicatie moeten worden afgeweken, hier is maatwerk nodig. 

Hoofdfietsroutenetwerk van de gemeente Epe is te vinden in bijlage 5. Nu het 

hoofdfietsroutenetwerk inzichtelijk is, is het van belang een compleet beeld te krijgen van de 

inrichting van de bestaande fietsvoorzieningen in het hoofdfietsroutenetwerk. Hiervoor moet 

een kwaliteitscheck op de bestaande inrichting worden uitgevoerd. Aan de hand hiervan kan  

een plan van aanpak voor het optimaliseren van het hoofdfietsroutenetwerk worden 

opgesteld. In principe geldt voor de vormgeving en inrichting dat de gemeente zich 

conformeert aan de richtlijnen van de provincie en het CROW. 

 

Overige fietsverbindingen 

Hoewel het optimaliseren van het hoofdfietsroutenetwerk van de gemeente Epe prioriteit 

verdient, gaat het netwerk voor fietsers verder dan alleen de hoofdfietsroutes. Alle paden en 

wegen waar fietsers gebruik van mogen maken, vormen tezamen het totale fietsnetwerk. De 

overige fietsverbindingen dienen bij herinrichting van wegen die niet in het 

hoofdfietsroutenetwerk zijn opgenomen wel aandacht te krijgen. Passend bij de betreffende 

wegcategorie van de her in te richten weg wordt bij de inrichting zoveel als mogelijk de 

landelijke richtlijnen van het CROW en de provinciale uitgangspunten gevolgd. 
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Nieuwe ontwikkelingen 

Binnen nieuwe ontwikkelingsplannen moet ook aandacht aan de fietser worden besteed. 

Specifieke aandachtspunten voor te realiseren fietsverbindingen binnen deze plannen zijn: 

 Maaswijdte netwerk. In nieuwe bestemmingsplannen dient bekeken te worden: Is het 

aanwezige netwerk toereikend qua dichtheid? Zijn de omrijdafstanden beperkt? 

 Verkeersveiligheid. Is de veiligheid gewaarborgd? Zijn er aanwijsbare knelpunten die 

binnen het kader van de wegencategorisering niet worden opgelost? 

 

4.3 Fietsparkeren 

Het beleid met betrekking tot fietsparkeren is opgenomen in het parkeerbeleidsplan van de 

gemeente Epe. 

 

4.4 Recreatie en toerisme 

Alle paden en wegen waarop fietsers zijn toegestaan, kunnen een aantrekkelijke route 

vormen voor het recreatieve fietsverkeer. Het recreatieve netwerk bevat in beginsel dan ook 

alle toegankelijke wegen en paden. De wegen en paden die echt aantrekkelijk zijn voor 

recreanten zijn veelal opgenomen in 

bewegwijzerde routes van de ANWB 

of fietsroutes van de VVV.  

 

Aan de inrichting van de recreatieve 

fietsroutes worden andere eisen 

gesteld dan aan de utilitaire routes.  

Binnen de gemeente Epe worden er 

echter wel enkele eisen gesteld. Deze 

eisen gelden voor de recreatieve 

routes zoals deze zijn opgenomen in 

het fietstotaalplan van de provincie 

Gelderland. Ook de eisen zelf zijn in dit beleidsdocument te vinden. Voor de overige 

recreatieve fietsroutes zijn eisen aan de breedtes en de directheid van de route niet aan de 

orde. Ook aan de verharding worden geen concrete eisen gesteld. Wel is het voor 

recreatieve fietsers van belang dat de meest aantrekkelijke routes een sluitend en veilig 

netwerk vormen van verharde paden en wegen. 

 

4.5 Voetgangers 

Netwerk van voetpaden 

Een belangrijk aspect in de kwaliteit van 

voetgangersvoorzieningen is het netwerk. Het netwerk van 

voetpaden moet fijnmazig zijn om een optimale 

bereikbaarheid en directheid te kunnen bieden. De 

omloopafstanden zijn in een goed netwerk minimaal. Het 

huidige netwerk is moeilijk op een theoretische manier te 

toetsen. Beoordeling vindt plaats op basis van bevindingen 

in de praktijk. Dit betekent dat opmerkingen en klachten 

vanuit de bevolking betreffende het ontbreken van bepaalde 

Voorzieningen 

Recreatief fietsverkeer 
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schakels in het netwerk de basis vormen voor eventuele aanvullingen. Criteria die hierbij 

gehanteerd worden zijn: 

 Betreft het een locatie binnen de bebouwde kom? Buiten de kom worden alleen bij 

specifieke locaties en voorzieningen voetpaden aangelegd. 

 Is er een bestaande verharde verbinding voor andere vervoerswijzen. Indien aanwezig 

kunnen voetgangers gebruik maken van weinig gebruikte (doodlopende) wegen voor 

het gemotoriseerde verkeer en van fietspaden (over korte afstanden of bij beperkt 

gebruikte routes, dus geen hoofdfietsroutes binnen de bebouwde kom).  

 

Inrichting voetgangersvoorzieningen 

Aan de inrichting van de voorzieningen voor voetgangers worden bepaalde eisen gesteld om 

het gewenste kwaliteitsniveau te bereiken. De eisen zijn afhankelijk van het type route. De 

verschillende typen routes die worden onderscheiden zijn genoemd in de vorige paragraaf. 

Een algemeen geldende richtlijn voor voetgangersvoorzieningen is een minimale breedte van 

1,5 meter. Obstakels op de voetpaden (lantaarnpalen, verkeersborden maar ook beplanting 

van gemeente en burgers) dienen zo geplaatst te zijn dat een vrije doorgang van minimaal 

1,0 meter overblijft.  

 

In de winkelcentra in de kernen van de gemeente Epe zijn goede voetgangersvoorzieningen 

van belang voor een goed winkelklimaat. Naast de algemene eis met betrekking tot de 

aanwezige ruimte voor de voetgangers verdient in deze gebieden een tweetal zaken 

aandacht. Obstakels in de vorm van uithangborden, fietsenrekken en afvalbakken dienen 

zodanig geplaatst te zijn dat een vrije ruimte van minimaal 1,0 meter, maar bij voorkeur 

meer, wordt gegarandeerd. Voetgangers dienen door de aanwezige obstakels niet 

gedwongen te worden om gebruik te maken van de eventueel aanwezige rijbaan voor het 

gemotoriseerde verkeer.  

 

Naast de obstakels verdienen de hoogteverschillen, 

bijvoorbeeld stoepranden en goten, aandacht. Zowel 

voor voetgangers (met kinderwagen), mensen met een 

rollator, lichamelijk en visueel gehandicapten is een 

winkelstraat zonder hoogteverschillen aan te bevelen. 

Vooral in winkelstraten met een hoge winkelbezetting 

aan beide zijden van de straat is dit wenselijk. Daar 

waar wel een hoogteverschil bestaat in het wegprofiel 

tussen rijbaan en trottoir is de aanwezigheid van op- en 

afritten (niet te steil!) of een oversteek op gelijk niveau 

op strategische locaties cruciaal. 

 

Buiten het centrum verdient het aanbeveling om de knelpunten die zich voordoen met 

betrekking tot de bereikbaarheid voor minder validen te inventariseren. Vaak valt een groot 

aantal knelpunten met eenvoudige middelen op te lossen. Door bij uitvoering van groot 

onderhoud en projecten als het aanpassen van bushaltes steeds aandacht te hebben voor 

deze doelgroep, wordt de bereikbaarheid voor lichamelijk gehandicapten verder verbeterd. 

Daarnaast kent de Epe bijvoorbeeld een probleem met foutief geparkeerde voertuigen op het 

trottoir. Dit is zowel voor de minder valide als valide voetganger een probleem. Hieraan 

moet ook aandacht worden besteed. 

Inrit 
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5 Openbaar Vervoer 

5.1 Inleiding 

In dit hoofdstuk wordt ingegaan op het openbaar vervoer in de regio. De rol van de 

gemeente wat betreft de routering, tarieven en frequentie van de bus en treinverbindingen 

is noodgedwongen beperkt. De routes, tarieven en dienstregeling worden uitgezet door de 

provincie en de vervoerder. Door een actieve houding van de gemeente kunnen kansen 

worden benut om het huidige aanbod te optimaliseren en in ieder geval te handhaven. In 

het kader van de Veluwelijn.  

 

Naast de passieve rol ten aanzien van frequentie en routering heeft de gemeente een 

actievere rol wat betreft de bereikbaarheid en toegankelijkheid van de haltevoorzieningen. 

 

5.2 Kwaliteit lijnvoering en frequentie 

De bestaande buslijnen in de gemeente Epe zijn weergegeven op bijlage 6. 

De frequenties van de buslijnen zijn terug te vinden in tabel 5.1 

 

Lijn Doet o.a. de volgende plaatsen aan Frequentie (spits) 

Lijn 90 Zwolle-Heerde-Epe-Vaassen-Apeldoorn 3 keer per uur 

Lijn 95 Zwolle-Heerde-Epe-Vaassen 3 keer per uur 

Lijn 170 Epe-Oene-Twello 2 keer per uur 

Lijn 96 Vaassen-Apeldoorn 4 keer per uur 

 

 

In december 2010 gaat de Veluwelijn rijden. Dit is een hoogwaardige busverbinding tussen 

Apeldoorn en Zwolle. Lijn 90 zal in dit kader met een frequentie van 6 keer per uur in de 

spits gaan rijden. Hiermee wordt het niveau van het openbaar vervoer binnen de gemeente 

Epe verbeterd. 

 

Door de komst van de Veluwelijn voldoet het openbaar vervoer netwerk aan de wensen van 

de gemeente Epe op het gebied van frequentie en lijnvoering.  

 

5.3 Inrichting busroutes 

Om het comfort van de buspassagiers niet te veel aan te tasten en de reistijden te 

beperken, is het van belang dat op de busroutes niet onnodig veel snelheidsremmende 

maatregelen worden gerealiseerd die hinderlijk zijn voor het busverkeer. Het beleid van de 

provincie is er op gericht dat met name op het de belangrijkste busverbindingen vertragende 

maatregelen moeten worden beperkt. Belangrijk is dat alvorens snelheidsremmende 

maatregelen op busroutes te treffen, altijd overleg plaats vindt met provincie en vervoerder.  

 

Tabel 5.1; frequentie buslijnen 
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De busroutes in de gemeente Epe lopen grotendeels over erftoegangswegen. De 

aanwezigheid van de bus met een inrichting van een verblijfsgebied conflicteren enigszins. 

Toch hoeft het geen probleem te zijn, door het type maatregel en het wegprofiel aan te 

passen op het busgebruik, kan hinder voor de bussen worden voorkomen en de veiligheid 

toch worden gewaarborgd. Voorbeelden van maatregelen zijn de busvriendelijke drempel en 

op plaatsen waar noodzakelijk 8-cm-plateaus. Waar mogelijk worden maatregelen 

gecombineerd met een halteplaats. De bus moet hier toch al stoppen en ondervindt minder 

reistijdverlies. Verder kan met de bus rekening worden gehouden door wegprofielen niet 

minimaal vorm te geven en parkeren zoveel mogelijk te situeren in havens en niet op de 

rijbaan.  

 

5.4 Bushaltes 

Gebruik van openbaar vervoer is vaak slechts een onderdeel van een verplaatsing. In bijna 

alle gevallen is voor- en natransport van en naar de haltes noodzakelijk. De (brom)fiets of te 

voet zijn hiervoor de meest gebruikte vervoerwijzen. Het is voor de optimalisatie van de 

reistijd en het comfort en veiligheid van de reizigers belangrijk dat de routes naar de haltes 

en de vormgeving van de haltes goed zijn. Specifiek worden de komende jaren een groot 

deel van de bushaltes aangepast om de toegankelijkheid voor gehandicapten te verbeteren. 

De provinciale doelstelling is dat in 2010 42% van de openbaar vervoer haltes aangepast is 

aan de nieuwe normen voor toegankelijkheid voor gehandicapten.  

 

De verbeterde toegankelijkheid is niet alleen voor gehandicapten van belang maar voor de 

toegankelijkheid van het openbaar vervoer in het algemeen. Het OV wordt door de te nemen 

maatregelen ook toegankelijker voor bijvoorbeeld senioren (met het oog op de vergrijzing) 

en mensen met kleine kinderen. 

 

Bij het aanpassen van de haltes dienen ook de volgende aandachtspunten in ogenschouw te 

worden genomen: 

 Voldoende fietsenstallingen (afhankelijk van reizigers aanbod). 

 Voldoende opstelruimte voor wachtende passagiers. 

 Aanwezigheid ruimte voor schuilen tegen wind en regen. 

 

In het kader van de Veluwelijn worden de haltes op de route van lijn 90 al aangepast. Hier 

worden nieuwe integraal toegankelijke haltes met voldoende fietsenstallingen en 

informatievoorzieningen gerealiseerd. 

 

5.5 Regiotaxi 

Naast de vaste buslijnen met een vaststaande frequentie kent de gemeente Epe ook de 

regiotaxi. Deze vervoerswijze biedt deur tot deur vervoer aan op aanvraag. Hierbij worden 

ritten van verschillende reizigers gecombineerd, het is dus geen individueel maar collectief 

vervoer. De regiotaxi wordt ook veelvuldig gebruikt door mensen met een beperking. 

Hiervoor beschikken zij over een WMO pas die vanuit de gemeente wordt verstrekt. De 

gemeente draagt financieel bij aan de Regio Taxi. De gemeente vertegenwoordigt de 

belangen van de reizigers richting de provincie en de Regio Taxi.  
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6 Goederenvervoer 

6.1 Inleiding 

Via het netwerk van wegen binnen de gemeente Epe moet naast het gewone gemotoriseerde 

verkeer ook het goederenvervoer worden afgewikkeld. Een onderdeel van het 

goederenvervoer is het vervoer van gevaarlijke stoffen. Deze verplaatsingen worden in dit 

hoofdstuk behandeld. 

 

6.2 Goederenvervoer over de weg 

De belangrijkste goederenvervoerroute die door de gemeente Epe loopt is de A50. Het 

goederenvervoer over de weg moet zich bij voorkeur afwikkelen via de stroomweg, vanaf 

daar via de kortste route over de gebiedsontsluitingsweg waarvandaan zij de kortste route 

over erftoegangswegen naar de bestemming neemt. Op deze manier wordt de route door 

verblijfsgebieden beperkt. Vanaf de A50 loopt de gebiedsontsluitingsweg N309 richting Epe. 

Deze sluit weer aan op de nieuwe “ontsluitingsweg Kweekweg” die overigens als 

erftoegangsweg is gecategoriseerd. Deze ontsluitingsweg was de ontbrekende schakel in de 

ontsluiting voor het goederenvervoer richting industrieterrein Kweekweg. Het 

industriegebied Eekterveld bij Vaassen wordt vanaf de A50 ontsloten via de Geerstraat en 

Eekterweg. Hiermee worden de industrieterreinen op een gewenste manier ontsloten. 

Wanneer nieuwe bedrijventerreinen worden ontwikkeld, is het van belang voor deze 

terreinen een locatie te kiezen langs een gebiedsontsluitingsweg. Het bevoorradende verkeer 

richting de dorpscentra van Epe en Vaassen verdient specifieke aandacht. Per situatie moet 

bekeken worden hoe de overlast van dit verkeer zoveel mogelijk kan worden beperkt. Bij 

maatregelen kan bijvoorbeeld worden gedacht aan het instellen van venstertijden.  

 

6.3 Gevaarlijke stoffen 

De routering van gevaarlijke stoffen is sinds augustus 1996 geregeld in de Wet vervoer 

gevaarlijke stoffen (WVGS). Het vervoer van gevaarlijke stoffen over de weg brengt externe 

veiligheids- en milieurisico’s met zich mee. Routering is een van de mogelijkheden deze 

risico’s te beperken en te beheersen. Routering houdt in dat het behoudens ontheffing 

verboden is bepaalde gevaarlijke stoffen (de zogenaamde "routeplichtige stoffen") over 

andere dan de daarvoor aangewezen wegen te vervoeren. Alle gemeenten zijn bevoegd voor 

hun grondgebied een routering vast stellen. Deze bevoegdheid strekt zich uit tot alle wegen 

op het grondgebied van de gemeente, dus ook de rijks- en provinciale wegen. Indien een 

gemeente geen routering vaststelt, zijn er in die gemeenten voor wat betreft de routering 

geen beperkingen van toepassing. De vervoerders zijn echter wel gebonden aan de 

overkoepelende wetgeving, zoveel mogelijk gebruik maken van het hoofdwegennet en het 

mijden van de bebouwde kom. 
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De gemeente Epe heeft geen routering vastgesteld. Dit betekent dat gevaarlijke stoffen over 

alle gemeentelijke wegen mogen worden vervoerd. Wettelijk gezien moeten vervoerders van 

gevaarlijke stoffen zoveel mogelijk gebruik maken van het hoofdwegennet en de bebouwde 

kom mijden. Een routering zou eventueel van toepassing kunnen zijn voor het 

bestemmingsverkeer gevaarlijke stoffen. Wanneer er geen problemen zijn in de huidige aan- 

en afvoerroutes van gevaarlijke stoffen binnen de gemeente Epe is het opzetten van een 

vergunningenstelsel niet noodzakelijk. Als zich knelpunten voordoen, is het alsnog mogelijk 

om een routering vast te stellen waarna bij het gebruik van wegen buiten deze routering een 

vergunning nodig is. 
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7 Klachtenafhandeling 

Bij een gemeente komen regelmatig meldingen en klachten binnen op het gebied van 

verkeer. Daarnaast speelt de afhandeling van binnenkomende opmerkingen en klachten op 

het gebied van verkeersveiligheid. Deze binnenkomende klachten en meldingen moeten 

worden beoordeeld. Wanneer een melding binnenkomt, wordt eerst bekeken of de 

betreffende locatie objectief verkeersonveilig is of niet. Wanneer er sprake is van objectieve 

verkeersonveiligheid, wordt bekeken of de locaties al in het uitvoeringsprogramma voor de 

komende jaren zijn opgenomen of niet. Wanneer dit niet het geval is, wordt bekeken welke 

prioriteit het oplossen van dit knelpunt zou moeten hebben ten opzichte van de reeds 

bekende knelpunten. Wanneer deze prioriteit hoog is, zal deze moeten worden toegevoegd 

aan het uitvoeringsprogramma en zullen andere projecten daarmee naar achteren 

verschuiven. Deze besluitvorming zal via het college en de gemeenteraad lopen. Wanneer de 

prioriteit laag is, moet binnen reeds geplande herinrichtings- en onderhoudsprojecten 

bekeken worden hoe er met dit punt kan worden omgegaan. Wanneer geen sprake is van 

objectieve verkeersonveiligheid, wordt eerst de locatie beoordeeld. Wanneer het een locatie 

met veel kwetsbare verkeersdeelnemers of een verhoogd verkeersveiligheidsrisico zoals 

bijvoorbeeld een schoolomgeving of een fietsoversteek betreft wordt de situatie nader 

bekeken. Benodigde gegevens voor de beoordeling van de situatie worden verzameld, hierbij 

kan bijvoorbeeld gedacht worden aan een snelheidsmeting. Wanneer er een reden is voor 

maatregelen zijn er twee mogelijkheden. De eerste mogelijkheid is dat er met een kleine 

goedkope maatregelen al effect behaald worden, de tweede mogelijkheid is dat er 

ingrijpendere maatregelen nodig zijn. Voor het eerste geval verdient het aanbeveling een 

jaarlijks budget voor kleine verkeersmaatregelen beschikbaar te hebben. Deze kleine 

maatregelen kunnen dan vanuit dit budget direct aangepakt en gefinancierd worden. Grotere 

maatregelen zullen weer geprioriteerd en in het uitvoeringsprogramma opgenomen moeten 

worden. Bij subjectief onveilige locaties waarvoor geen verhoogd verkeersveiligheidsriciso 

geldt of waar weinig kwetsbare verkeersdeelnemers zijn zal de klacht binnen de reguliere 

herinrichtings- en onderhoudsprojecten worden meegenomen. Dan wordt de mogelijkheid en 

wenselijkheid van aanpassingen bekeken. Deze werkwijze is schematisch weergegeven in 

afbeelding 7.1. 

 

Naast het nemen van maatregelen is handhaving ook essentieel. Om te weten wat er leeft 

bij de samenleving, de gemeente en de politie is het van belang om structureel met elkaar 

te overleggen over de prioriteiten in de handhaving op het gebied van verkeer. Door elkaar 

te blijven informeren kan een grotere effectiviteit behaald worden.  

 



Gemeentelijk Verkeer en VervoerPlan; Beleidsnota     Gemeente Epe 

 

31 

Afbeelding 7.1; Klachtenafhandeling 
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8 Raakvlak andere beleidsvelden 

8.1 Duurzaamheid 

Momenteel wordt gewerkt aan de nota duurzaamheid, waarin het duurzaamheidbeleid voor 

de gemeente Epe is geformuleerd. Verkeer is één van de aspecten die in het 

duurzaamheidbeleid moet worden meegenomen. Het gemotoriseerde verkeer draagt bij aan 

de uitstoot van broeikasgassen binnen de gemeente. In dit verkeer- en vervoerplan is een 

nieuwe categorisering voor de gemeente Epe opgenomen. Uitgangspunt hierbij is het 

realiseren van lagere snelheden voor het gemotoriseerd verkeer in verblijfsgebieden op de 

punten waar dit nog niet is uitgevoerd. Lagere snelheden brengen een lagere uitstoot van 

broeikasgassen met zich mee. Daarnaast is de doelstelling van de wegcategorisering om 

doorgaand verkeer door verblijfsgebieden te ontmoedigen. Deze stromen moeten zich met 

name via de A50 en de gebiedsontsluitingswegen afwikkelen. Hierdoor wordt de uitstoot 

binnen de dichter bebouwde verblijfsgebieden nog verder teruggebracht. 

 

De realisatie van de ontsluitingweg Kweekweg is op dit moment in uitvoering. Door de 

aanleg van deze weg heeft het vrachtverkeer dat momenteel door het centrum van Epe rijdt 

een goed alternatief. Het verdwijnen van dit vrachtverkeer vanuit dichtbebouwd gebied naar 

industriegebied heeft een gunstig effect op de leefbaarheid van het betreffende deel van de 

binnenstad.  

 

Naast broeikasgassen kan verkeer ook voor geluidhinder zorgen. Bij herinrichtingprojecten 

voor wegen moet dit aspect meegenomen worden. Daar waar het vanwege snelheid en 

intensiteit noodzakelijk is wordt het gebruik van geluidswerend asfalt meegenomen. Dit zal 

met name op de gebiedsontsluitingswegen en de wegen buiten de bebouwde kom spelen. 


