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Kruispunt De Meent - Zuukerenkweg 18 februari 2014

- knelpunten en oplossingsrichtingen - 

Gemeente Epe 

 

 

1. Inleiding 

 

Op het kruispunt tussen De Meent en de Zuukerenkweg aan de oostzijde van Epe 

wordt een aantal problemen ervaren. Ten eerste wordt de oversteek als onveilig 

ervaren door personen die De Meent willen oversteken. Ten tweede blijkt dat het 

afslagverbod dat van kracht is op de kruising (veelvuldig) wordt genegeerd. De 

gemeente Epe heeft BVA verkeersadviezen gevraagd om maatregelen voor het 

kruispunt voor te stellen om de geconstateerde problemen op te lossen dan wel te 

verminderen. In voorliggende notitie gaan wij in op mogelijke oplossingsrichtingen 

en geven wij een voorkeursoplossing weer.  

 

De opbouw van deze notitie is als volgt. In hoofdstuk 2 beschrijven wij in het kort 

de huidige situatie. Hoofdstuk 3 bevat de samengevatte resultaten van een 

verkeersonderzoek dat in 2011 op en in de omgeving van het kruispunt is 

uitgevoerd. Tevens komt in dit hoofdstuk de verkeersonveiligheid op het kruispunt 

aan de orde. Hiermee wordt de omvang van de problematiek duidelijk. In 

hoofdstuk 4 worden oplossingsrichtingen aangedragen voor het oplossen van de 

hiervoor aangegeven knelpunten, waarna in hoofdstuk 5 ten slotte de 

aanbevelingen worden gedaan.  

 

2. Beschrijving huidige situatie  

 

De Meent is de verbinding aan de oostzijde van de kern Epe tussen de Oenerweg 

aan de noordzijde en de N309 aan de zuidzijde. De weg vervult een functie voor 

de ontsluiting van (de bedrijvigheid in) het oostelijke deel van Epe en van Oene en 

het omliggende buitengebied in de richting van de N309 en de A50. Een van de 

redenen om deze weg te realiseren was het gegeven dat deze verbinding bijdraagt 

aan de ontlasting van de centrumring van Epe. Door het aanleggen van deze 

verbinding kan het verkeer van het bedrijventerrein Kweekweg, de kern Oene en 

het oostelijk van Epe gelegen buitengebied de N309 (en de A50) beter bereiken en 

hoeft dit verkeer geen gebruik meer te maken van de wegenstructuur rond het 

centrum van Epe.  

 

De Zuukerenkweg is de oorspronkelijke verbinding tussen Epe en Zuuk en verder 

naar het oostelijk van de A50 gelegen buitengebied en vervult nog steeds deze 

functie. Bij de realisering van De Meent is de Zuukerenkweg in de oorspronkelijke 

staat blijven liggen, waarbij de weg De Meent kruist. 

  

Faradaystraat 2a Postbus 40089 8004 DB Zwolle T:038-4606747 F:038-4604912 BVA 



  2 

De Meent is vormgegeven als een weg met door middel van markering gescheiden 

rijstroken en is voorzien van een asfaltverharding. De rijstroken zijn van elkaar 

gescheiden door ononderbroken asmarkering, waardoor impliciet een inhaalverbod 

geldt. Op de weg is geen langzaam verkeer (fietsers en bromfietsers) toegestaan. 

Naast asmarkering is De Meent ook voorzien van onderbroken kant markering. De 

wegbreedte bedraagt ruim 7 meter.  

 

Hoewel de vormgeving (breedte en 

markering) duidt op een ontsluitings-

weg, waarop normaalgesproken een 

maximum snelheid van 80 km/uur 

(buiten de bebouwde kom) van 

toepassing is, geldt op De Meent een 

60 km/uur regime. 

 

De Zuukerenkweg is een weg bestaande 

uit één rijloper, eveneens voorzien van  

een asfaltverharding. Op de weg is geen markering aanwezig en alle 

verkeersdeelnemers mogen gebruik maken van deze weg. De breedte van de weg 

is circa 5 meter.  

 

Op het kruispunt van beide wegen is een middengeleider in De Meent 

aangebracht. Deze geleider heeft een lengte van circa 80 meter en is ter hoogte 

van de Zuukerenkweg 6 meter breed. De rijstroken van De Meent langs de 

middengeleider liggen in de banden en zijn circa 3,5 meter breed. Het kruispunt is 

voorzien van een plateau, hoewel het snelheidsremmende effect hiervan door de 

‘flauwe’ taluds beperkt is. Op het kruispunt mag alleen worden overgestoken. 

Uitwisseling tussen De Meent en de Zuukerenkweg is niet toegestaan (zie foto’s). 

Op de Zuukerenkweg is voor de oversteek met De Meent een stopbord geplaatst, 

dit betekent dat verkeer vanaf de Zuukerenkweg verplicht is te stoppen voordat 

De Meent mag worden overgestoken.  

 

. 
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3. Verkeersonderzoek 

 

Om de problematiek op deze locatie inzichtelijk te krijgen is in 2011 een 

verkeersonderzoek op en in de omgeving van het kruispunt uitgevoerd. Het 

verkeersonderzoek bestond uit een tweetal verschillende onderzoeken: 

mechanische verkeerstellingen en een visuele waarneming. In dit hoofdstuk 

worden in hoofdlijnen de resultaten van dit onderzoek beschreven. Daarnaast 

wordt in dit hoofdstuk nog ingegaan op de verkeersonveiligheid op deze locatie. 

 

Mechanische telling 

Door het uitvoeren van mechanische classificatietellingen is gedurende een langere 

periode een beeld verkregen van de verkeersintensiteiten over het etmaal en over 

de dagen van de week op de wegvakken rondom het kruispunt.  

 

Hiervoor is op drie locaties een telling uitgevoerd. Er is geteld op De Meent ten 

noorden van de aansluiting met de Zuukerenkweg en op de Zuukerenkweg zowel 

aan de oost- als aan de westzijde van De Meent. De tellingen hebben 

plaatsgevonden in maart 2011. 

 

Uit de tellingen blijkt dat er op een gemiddelde werkdag ruim 3.200 voertuigen 

gebruik maken van De Meent. De intensiteit op de Zuukerenkweg ligt zowel aan 

de oost- als aan de westzijde van De Meent op nog geen 700 voertuigen per 

etmaal.  

 

Visuele telling 

Om naast het gebruik van beide wegen ook inzicht te krijgen in de 

kruispuntbewegingen is een visuele telling uitgevoerd. Deze telling is uitgevoerd 

op dinsdag 15 maart 2011 van 07:00 tot 11:00 uur. Door te registreren 

gedurende deze periode is inzicht verkregen in de verkeersbewegingen in de 

ochtendspits en (een deel van) de (ochtend)dalperiode. 

 

Uit de tellingen blijkt dat de meeste voertuigbewegingen plaatsvinden op De 

Meent in beide richtingen. In de onderzoeksperiode rijden ruim 400 

motorvoertuigen in noordelijke richting en circa 500 motorvoertuigen maken de 

tegengestelde beweging. De oversteek over De Meent wordt door ruim 70 

voertuigen in beide richtingen gemaakt. Dit betekent dat De Meent in de deze 

periode circa 150 keer wordt overgestoken door gemotoriseerd verkeer. De 

oversteek wordt naast het gemotoriseerde verkeer gebruikt door 

(brom)fietsverkeer. In de onderzoeksperiode steken 40 (brom)fietsers De Meent 

over, waarvan ruim 80% van oost naar west rijdt.  

 

Daarnaast is er een aanzienlijk aantal verkeersbewegingen tussen De Meent en de 

Zuukerenkweg. Uit de uitgevoerde tellingen blijkt dat in de periode 07:00 – 11:00 

uur op dinsdag 15 maart door 50 voertuigen een beweging is gemaakt die niet is 
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toegestaan. In de ochtendperiode betreft het hoofdzakelijk de beweging tussen de 

Zuukerenkweg-oost en De Meent-zuid (12 x) en de beweging Zuukerenkweg-west 

- De Meent-zuid (19 x). Het gaat hierbij om verkeer dat in de ochtendperiode 

vertrekt vanuit de gebieden richting de N309/A50. Het ligt voor de hand te 

veronderstellen dat de bewegingen in de middag- en avondperiode tegengesteld 

zullen zijn. Niet toegestane bewegingen gerelateerd aan De Meent-noord komen 

slechts beperkt voor en dan in hoofdzaak in relatie met de Zuukerenkweg-oost.  

 

Uit de mechanische tellingen blijkt dat van het verkeer dat zich over de gehele dag 

afwikkelt ongeveer 25% in de periode 7:00 - 11:00 wordt afgewikkeld. Er vanuit 

gaande dat het aantal overtredingen zich eveneens in deze verhouding verhoudt, 

leidt dit tot 200 illegale bewegingen per etmaal. 

 

Voor meer gedetailleerde informatie over de uitgevoerde onderzoeken wordt 

verwezen naar de notitie Verkeersonderzoek “De Meent” Epe -resultaten en 

conclusies- met kenmerk epe-104 d.d. 14 april 2011. 

 

Ook zeer recent uitgevoerde observaties ter plaatse wijzen uit dat het 

afslagverbod veelvuldig wordt genegeerd. Om dit ongewenste gedrag tegen te 

gaan zijn in het verleden betonblokken geplaatst op de hoeken van de 

aansluitingen. Een deel hiervan is inmiddels kapot gereden of verplaatst. Zie de 

hierna weergegeven foto’s. 
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   Bron: de Stentor 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Verkeersonveiligheid 

In de inleiding is aangegeven dat het kruispunt als verkeersonveilig wordt ervaren. 

Uit een uitgevoerde ongevallenanalyse blijkt dat er in de jaren 2010 tot en met 

2012 vier ongevallen zijn gere-

gistreerd in de ongevallen-

database. Bij geen van deze 

ongevallen is langzaam verkeer 

((brom)fietsers) betrokken. De 

ongevallen in 2010 en 2011 

hebben geen letselafloop ge-

had, in 2012 was dat helaas 

wel het geval (zie nevenstaand 

artikel). Ook in 2013 heeft 

weer een aantal ongevallen op 

het kruispunt plaatsgevonden. 

De ongevallendatabase is 

echter nog niet beschikbaar 

voor 2013. Wij merken op dat 

de ongevallenregistratie verre van compleet is. Veel van de ongevallen met 

uitsluitend materiële schade worden niet geregistreerd, omdat er geen politie ter 

plaatse is geweest. Ongevallen met ernstige afloop zijn over het algemeen wel in 

de ongevallenregistratie opgenomen. Op basis van de geregistreerde ongevallen 

kan worden geconcludeerd dat er geen sprake is van een hoge mate van 

objectieve verkeersonveiligheid op het kruispunt, maar dat er wel met enige 

regelmaat ongevallen plaatsvinden. 
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4.   Oplossingsrichtingen 

 

4.1. Algemeen 

 

Uit het vorige hoofdstuk kan worden afgeleid dat er sprake is van veelvuldig 

negeren van de verplichte rijrichtingen. Hierbij is de relatie met het zuidelijke deel 

van De Meent verreweg het grootst. Meer dan 80% van de geregistreerde illegale 

bewegingen heeft een zuidelijke oriëntatie. Bij het zoeken naar oplossingen dient 

met dit gegeven rekening te worden gehouden.  

 

Bij het zoeken naar maatregelen kan onderscheid worden gemaakt in een aantal 

oplossingsrichtingen. Als eerste kan de situatie zo worden gelaten als deze is. Met 

andere woorden het ongewenste gedrag kan worden gedoogd. De tweede 

mogelijkheid is het ongewenste gedrag door middel van het treffen van 

maatregelen fysiek tegengaan. En de derde optie is het faciliteren van de 

‘ongewenste’ bewegingen. Dit betekent het toestaan van alle verkeersbewegingen 

en hiervoor de benodigde maatregelen treffen. De eerste oplossingsrichting is 

ongewenst. Dit impliceert dat een keuze moet worden gemaakt tussen het 

handhaven van de eerder gemaakte keuzes en deze vervolgens ook afdwingen of 

het toestaan van alle verkeersbewegingen en deze faciliteren. In dit hoofdstuk 

komen deze mogelijkheden en de consequenties hiervan aan de orde.  

 

In dit hoofdstuk gaan wij in paragraaf 4.2 in op de mogelijkheden om vast te 

houden aan het afslagverbod. In paragraaf 4.3 wordt de oplossing gezocht in een 

verdere beperking van het aantal toegestane verkeersbewegingen, waarna in 

paragraaf 4.4 juist de oplossingrichting aan bod komt waarbij alle 

verkeersbewegingen worden toegestaan. In paragraaf 4.5 ten slotte komen de 

conclusies aan de orde.  

 

4.2. Handhaven huidige regime 

 

Het handhaven van het huidige regime kan op verschillende manieren. Bij de 

oplossingsrichtingen gaan wij er vanuit dat de maatregelen het gewenste gedrag 

afdwingen. Hiermee bedoelen wij dat de toekomstige inrichting het gewenste 

gedrag als het ware vanzelf oplevert. Handhaving wordt daarmee niet als 

maatregel beschouwd. Om het gewenste gedrag af te dwingen zijn veel 

oplossingen denkbaar, uiteenlopend van relatief eenvoudig te realiseren 

maatregelen tot zeer ingrijpende maatregelen. Hoewel een zeer ingrijpende 

maatregel niet voor de hand ligt gezien de veelal hoge kosten die hiermee gemoeid 

zijn, worden deze maatregelen wel in voorliggende rapportage besproken om een 

volledig beeld te schetsen.  
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Tunnel 

De maatregel met het maximale oplossende effect is het realiseren van een 

ongelijkvloerse kruising. In deze situatie is het realiseren van een tunnel onder De 

Meent door de meest voor de hand liggende optie. Met deze maatregel is een 

veilige oversteek van De Meent voor alle verkeersdeelnemers gegarandeerd en is 

er geen mogelijkheid meer om uit te wisselen tussen de Zuukerenkweg en De 

Meent. Kortom een ideale oplossing, maar (zeer) kostbaar.  

 

Aanvullende fysieke maatregelen 

In hoofdstuk 3 is al aangegeven dat de getroffen maatregelen onvoldoende zijn om 

het gewenste gedrag af te dwingen. Om de afslagbewegingen tegen te gaan zijn 

daarom aanvullende maatregelen noodzakelijk. De aanwezige maatvoering 

(Zuukerenkweg 5,0 meter breed, rijstroken De Meent circa 4,0 meter breed tussen 

de banden (breedte rijstrook binnen markering 3,1 meter) en de breedte van de 

aanwezige geleider 6,0 meter) maken dat het relatief eenvoudig is voor een 

personenauto en kleine(re) vrachtauto’s om de bewegingen die niet zijn 

toegestaan toch te maken. Om dit te voorkomen is het gewenst de maatvoering te 

beperken. Een mogelijke oplossing hiervoor is het versmallen van de aansluitingen 

van de Zuukerenkweg tot 3,0 meter 

(eventueel 3,5 meter afhankelijk van 

het gebruik door landbouwverkeer). 

Ook de doorgang op de 

middengeleider in De Meent wordt 

bij voorkeur versmald tot 3,5 meter 

tussen de banden. Het verkeer dat 

De Meent wil oversteken moet, als 

er sprake is van tegemoetkomend 

verkeer, op elkaar wachten. Dit kan 

leiden tot enige vertraging bij het 

oversteken. De kans hierop is echter 

zeer gering gezien het aantal 

voertuigbewegingen op dit 

kruispunt, zoals deze uit de tellingen 

blijken. Voordeel van deze oplossing 

is wel dat er geen twee voertuigen 

tegelijkertijd (naast elkaar) op de 

middengeleider kunnen staan. 

Hiermee wordt voorkomen dat het 

zicht op naderend verkeer vanaf De 

Meent wordt belemmerd, waarmee het risico op afdekongevallen wordt beperkt. 

Daarnaast is een nadeel dat naderend fietsverkeer niet tegelijk met grote 

voertuigen kan passeren en klem gereden kan worden als er toch gelijktijdige 

passages voorkomen. Deze maatregel is schematisch weergegeven in figuur 1.  

 

Figuur 1: Versmalling aansluiting Zuukerenkweg 
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Een alternatief voor de hiervoor 

aangedragen oplossing kan zijn dat 

het fietsverkeer vrij van de 

versmalling wordt gehouden. Deze 

oplossing is in figuur 2 weergegeven. 

Hierbij wordt aan beide zijden van de 

Zuukerenkweg een vrijliggende 

fietsvoorziening aangelegd vlak voor 

de aansluiting met De Meent en ook 

op de middengeleider in De Meent. 

Voordeel van deze oplossing is dat 

het fietsverkeer zich minder bedreigd 

zal voelen bij tegelijkertijd naderend 

gemotoriseerd verkeer en niet klem 

kan worden gereden op de 

middengeleider en op de versmalde 

delen van de Zuukerenkweg. Deze 

maatregel vergt uiteraard meer ruimte 

en kan niet binnen de bestaande 

verharding worden gerealiseerd. Deze 

maatregel maakt gelijktijdig opstellen van gemotoriseerd verkeer en 

(brom)fietsverkeer mogelijk. Dit kan mogelijk leiden tot het belemmeren van het 

uitzicht. Dit is echter niet anders dan in de huidige situatie.  

 

4.3. Verdere beperking uitwisseling 

 

In de vorige paragraaf zijn mogelijke oplossingen belicht waarbij de momenteel 

toegestane bewegingen van het verkeer worden gehandhaafd. Het is ook mogelijk 

om verdere beperking van het aantal verkeersbewegingen door te voeren. 

Overwogen kan worden de oversteek af te sluiten voor het gemotoriseerde 

verkeer. Het afsluiten van de oversteek voor fietsverkeer zal naar verwachting 

leiden tot onacceptabele omrijdafstanden voor deze gebruikersgroep. Hierbij 

merken wij op dat het geen hele grote aantallen fietsers betreft. In de 

onderzoeksperiode (7.00 - 11.00 uur) waren dit er 40, omgerekend naar etmaal 

zal het om ruim 100 (brom)fietsbewegingen gaan. 

 

Als het gemotoriseerde verkeer geen gebruik meer kan maken van de oversteek, 

dan dient dit verkeer alternatieve routes te volgen om het buitengebied te 

verlaten. Voor het verkeer uit het buitengebied zijn alternatieve routes aanwezig 

om Epe of de regionale hoofdwegen te bereiken waarbij, afhankelijk van de exacte 

herkomst en bestemming, in meer of mindere mate zal moeten worden 

omgereden. Allereerst kan de Zuukerenkweg in zuidelijke richting worden gevolgd 

om de route vervolgens via de Ledderweg en de Brakerweg aan de zuidzijde van 

de N309 te vervolgen naar de Eperweg. Hierbij dient gebruik te worden gemaakt 

van de aansluiting van de Brakerweg op de Eperweg. Gezien de vormgeving en de 

Figuur 2: Versmalling aansluiting Zuukerenkweg 

inclusief fietsdoorsteken 
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ligging van deze aansluiting is hier geen sprake van een verkeersveilige situatie. 

Een toename van het gebruik van deze aansluiting is dan ook minder gewenst. 

 

In de hiervoor aangegeven 

ontsluitingsstructuur wordt 

de N309 ongelijkvloers 

gekruist (zie foto). Daarnaast 

kan vanaf de Zuukerenkweg 

in oostelijke richting verder 

worden gereden naar de 

Werlerweg en het buiten-

gebied. Deze verbinding leidt 

echter niet naar het hoofd-

wegennet, maar ontsluit het oostelijk van de A50 gelegen buitengebied en is 

daarmee geen reëel alternatief. 

 

Ten slotte is er nog de route 

via de Hogeweg - Klepperweg 

- Oude Oenerweg naar de 

Oenerweg, maar deze route is 

voor een groot deel onverhard 

en smal en leent zich niet 

voor het ontsluiten van een 

gebied. Dit betekent dat er 

één goed alternatief is om het 

gebied te ontsluiten als de 

oversteek over De Meent niet meer aanwezig is.  

 

In het algemeen merken wij nog op dat de ontsluiting van het buitengebied via de 

woonwijk Vegtelarij als minder gelukkig moet worden aangemerkt. Verkeer uit het 

buitengebied wordt via de 

Europalaan (in noordelijke of 

in zuidelijke richting) door de 

woonwijk geleid naar het 

hoofdwegennet van de kern 

Epe. Hoewel de Europalaan 

dit verkeersaanbod qua 

profilering wel kan verwer-

ken, heeft het niet de voor-

keur woonstraten te benutten 

als ontsluitingsroute voor het 

buitengebied, vooral gezien het gebruik van deze route door vrachtverkeer.  

 

Kortom het afsluiten van de oversteek voor gemotoriseerd verkeer moet, met de 

genoemde beperkingen, als een mogelijk alternatief worden gezien. De oversteek 



  10 

kan dan uitsluitend voor fietsverkeer in stand worden gelaten. Het afsluiten van de 

oversteek voor fietsverkeer lijkt gezien de omrijdafstanden die dan gaan ontstaan 

niet reëel. Beter is het echter om het fietsverkeer ongelijkvloers te laten kruisen. 

Hiervoor kan een tunnel met beperktere afmetingen dan de eerder genoemde 

tunnel (voor alle verkeer) worden gerealiseerd. De kosten voor deze oplossing zijn 

dan ook aanzienlijk lager, terwijl de meest kwetsbare verkeersdeelnemer wel 

optimaal wordt beschermd. 

 

Een gebruikersgroep die nog niet is benoemd, maar waarvoor het afsluiten van de 

oversteek ook nadelig kan zijn is het landbouwverkeer. Het is denkbaar dat het 

afsluiten van de oversteek negatieve effecten heeft voor het landbouwverkeer, 

omdat De Meent de scheiding zou kunnen vormen tussen verschillende, bij één 

bedrijf in gebruik zijnde, landbouwgronden. Het afsluiten van de oversteek zou in 

dat geval kunnen leiden tot inefficiënte bedrijfsvoering. Het in stand houden van 

de oversteek voor dit verkeer is dan 

gewenst. Wij merken hierbij op dat 

het in ieder geval gewenst is dat de 

landbouwgronden tussen De Meent 

en de kern Epe bij voorkeur niet 

moeten worden bereikt via de 

westelijk gelegen woonwijk 

Vegtelarij, maar dat er in ieder geval 

een alternatieve ontsluiting voor dit 

gebied moet zijn.  

 

Deze maatregel kan vorm krijgen 

door de Zuukerenkweg aan beide 

zijden van De Meent te voorzien van 

een landbouwsluis (zie figuur 3). Ook 

dan zou er kunnen worden gekozen 

voor een fietstunnel, maar als er een 

oversteek aanwezig blijft ligt het 

gebruik van deze voorziening ook 

voor fietsverkeer voor de hand.  

 

4.4. Vergroten uitwisselingsmogelijkheden 

 

Het vergroten van de uitwisselingsmogelijkheden is het tegengestelde van de 

voorgaande opties, namelijk het volledig toestaan van alle verkeersbewegingen 

door een volledige aansluiting te realiseren. Gezien de functie van De Meent 

(ontsluitingsweg) is de realisatie van een rotonde de meest aangewezen oplossing. 

Met een rotonde is er sprake van een verkeersveilige oplossing waarbij volledige 

uitwisseling mogelijk is. 

  

Figuur 3: Zuukerenkweg voorzien van 

landbouwsluis 
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Voor het buitengebied betekent dit een verbetering van de bereikbaarheid. Voor de 

kern Epe, en dan vooral voor het oostelijke gelegen woongebied, is dit eveneens 

het geval. De vraag is of dit voor deze woonwijk wel een voordeel is. De wijk is 

nu volledig georiënteerd op het westen, omdat daar het centrum van de kern ligt 

en ook de hoofdwegenstructuur. Het toevoegen van een alternatieve 

ontsluitingsmogelijkheid aan de oostzijde betekent een wijziging in de 

verkeersstromen in dit gebied. Hierdoor zal de verkeersdruk op de oostelijk in de 

wijk gelegen wegen aanzienlijk toenemen. De vraag is of dit een gewenste 

ontwikkeling voor de betreffende wijk is.  

 

Zuiver verkeerskundig benaderd lijken er geen grote bezwaren voor de wijk, omdat 

de hoofdwegenstructuur van deze wijk aan de oostzijde (Europalaan) zich prima 

leent voor deze functie. De Europalaan heeft een vergelijkbare vormgeving als de 

Willem Dreeslaan die nu de hoofdontsluiting van de wijk aan de westzijde vormt. 

Wel zal er een verschuiving in de belasting van de wegen gaan optreden en neemt 

de verkeersintensiteit op de Europalaan toe. Een groot deel van de wijk zal de 

externe ontsluiting dan via deze route laten verlopen. Hierdoor wordt de 

Zuukerenkweg ook zwaarder belast. Deze weg leent zich in tegenstelling tot de 

interne ontsluitingswegen van de wijk qua vormgeving niet voor de afwikkeling 

van veel verkeer. Een verdere toename van de verkeersintensiteit als gevolg van 

oneigenlijk gebruik van de wegen in de wijk door sluipverkeer (tussen de 

Hoofdstraat en De Meent) lijkt in deze variant op voorhand niet heel erg groot. Om 

de genoemde negatieve effecten te voorkomen kan er binnen deze oplossing voor 

worden gekozen om de wijk Vegtelarij niet aan te sluiten op de rotonde, maar 

uitsluitend een verbinding te maken voor het (brom)fietsverkeer en eventueel 

landbouwverkeer als dit aan de westzijde van De Meent moet zijn.  

 

4.5. Conclusies  

 

Geconcludeerd kan worden dat er een groot aantal maatregelen mogelijk is. Hierbij 

is de meest veilige en probleemoplossende maatregel het aanleggen van een 

ongelijkvloerse kruising voor alle verkeer. Zoals vaak is de meest optimale 

oplossing ook de meest kostbare. Deze maatregel lijkt daarom, zeker op de korte 

termijn, niet realiseerbaar. De laatste conclusie geldt eveneens voor de rotonde. 

Ook hiervan zijn de realiseringskosten hoog. De rotonde heeft een aantal 

voordelen, zoals een toename van de verkeersveiligheid en oversteekbaarheid. 

Daarnaast zijn er ook (mogelijke) nadelen. Hierbij is de wijziging in de 

ontsluitingsstructuur van de woonwijk Vegtelarij een belangrijk aandachtspunt. 

Hoewel op voorhand verkeerskundig gezien geen onoverkomelijke problemen 

worden voorzien, is er wel sprake van een toename van de intensiteit in het 

oostelijke deel van de wijk, waardoor de leefbaarheid en verkeersveiligheid in dit 

gebied afneemt. Nadere studie zal moeten uitwijzen in welke mate dit het geval is. 

Bovendien leent de Zuukerenkweg zich niet als ontsluitingsweg voor de wijk. Deze 

negatieve aspecten kunnen worden ondervangen door de wijk Vegtelarij niet op de 

rotonde aan te sluiten voor gemotoriseerd verkeer, maar alleen een verbinding 
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voor (brom)fietsverkeer te realiseren. De kosten blijven echter wel hoog, waardoor 

deze oplossing (voorlopig) niet reëel wordt geacht.  

 

Dit betekent dat de maatregelen moeten worden gezocht in lokale verbeteringen, 

al dan niet met beperking van het aantal mogelijke verkeersbewegingen. In dit 

kader lijken alle drie de behandelde oplossingen (versmallen, versmallen met vrije 

fietsdoorsteken en landbouwsluis) reëel en hangt de keuze voor een groot deel af 

van financiële aspecten en (politiek) draagvlak. Verkeerskundig gezien gaat, bij het 

in stand houden van een oversteek, in de basis de voorkeur uit naar het zoveel 

mogelijk beperken van het aantal oversteekbewegingen. Dit impliceert dat de 

variant met de landbouwsluis dan de voorkeur heeft. Tevens wordt met deze 

maatregel de verkeersdruk op de woonwijk Vegtelarij beperkt. Hierdoor wordt de 

bereikbaarheid van Zuuk en omgeving echter wel beperkt en neemt de 

verkeersdruk op de aansluiting Brakerweg - Eperweg toe. Deze maatregel lijkt op 

basis hiervan op dit moment een brug te ver.  

 

Wij concluderen dat alleen een maatregel waarbij de huidige oversteek-

mogelijkheden in stand blijven op dit moment reëel is. Hierbij gaat de voorkeur uit 

naar de versmalling van de Zuukerenkweg waarbij de fietsers een eigen 

vrijliggende voorziening hebben. Hiermee wordt misbruik van het kruispunt zoveel 

als mogelijk voorkomen en wordt aan het (brom)fietsverkeer maximale veiligheid 

geboden.  
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5. Aanbevelingen  

 

In hoofdstuk 4 is aangegeven dat de versmalling van de Zuukerenkweg en het 

realiseren van vrijliggende fietsvoorzieningen langs deze weg ter hoogte van de 

aansluiting met De Meent de voorkeur heeft. Met deze maatregelen wordt bij 

voorkeur niet volstaan. Het is gewenst dat ook nog een aantal aanvullende 

maatregelen wordt getroffen. Het betreft in alle gevallen maatregelen die meer 

recht doen aan de functie van De Meent en die de kruising beter doen opvallen. 

 

Functie De Meent 

In hoofdstuk 2 hebben wij al opgemerkt dat de vormgeving en het snelheidregime 

van De Meent niet op elkaar aansluiten. De Meent is een gebiedsontsluitingsweg 

buiten de bebouwde kom, waarbij een maximum snelheid van 80 km/uur 

gebruikelijk is. Het is dan ook gewenst dat de 60 km/uur zone die nu van 

toepassing is wordt opgeheven en de maximum snelheid op 80 km/uur wordt 

gesteld. Omdat deze snelheid ter hoogte van de oversteek van de Zuukerenkweg 

te hoog is om de veiligheid te kunnen waarborgen, is ter plaatse een 

snelheidsverlaging gewenst. Op wegen buiten de bebouwde kom zijn niet alle 

snelheidslimieten toegestaan. Voor niet auto(snel)wegen geldt in beginsel een 

maximum snelheid van 80 km/uur. Daarnaast kan 60 km/uur worden toegepast op 

wegvakken (eventueel zelfs 30 km/uur) en bij gevarenpunten. Ten slotte is het 

instellen van een maximum snelheid van 50 km/uur ook mogelijk, maar dan 

uitsluitend bij gevarenpunten. Voor het instellen van elke snelheidslimiet geldt dat 

het wegbeeld en de aangegeven maximum snelheid met elkaar in 

overeenstemming moeten zijn. In deze situatie dient voor de oversteek van de 

Zuukerenkweg een keuze te worden gemaakt tussen 60 km/uur en 50 km/uur. Wij 

stellen voor op deze locatie een snelheidsbeperking in te stellen van 60 km/uur. 

Hiermee wordt de gevaarzetting benadrukt en is de maatregel in lijn met de 

maatregelen die in de omgeving van Epe in dit soort situaties worden getroffen.  

 

De Meent kan voor het overige een maximum snelheid krijgen van 80 km/uur. Aan 

de noordzijde van het tracé bevinden zich twee bogen in De Meent. De eerste 

(meest zuidelijke) boog heeft een straal van circa 330 meter en de tweede boog 

van circa 180 meter. Deze bogen voldoen in principe bij een ontwerpsnelheid van 

80 km/uur en een stapsgewijze afbouw van snelheid voor de naderende rotonde 

(hierbij gaan wij er vanuit dat er sprake is van een positieve verkanting in beide 

bogen). In principe zijn aanvullende maatregelen hier niet nodig.  

 

Aanvullende maatregelen Kruispunt 

Naast de hiervoor genoemde aanpassingen zijn ook aanvullende maatregelen op de 

kruising gewenst. In de huidige situatie valt de kruising ondanks de aanwezige 

middengeleider niet echt op. Dit wordt vooral veroorzaakt door het open gebied 

waarin het kruispunt zich bevindt. Om het kruispunt beter op te laten vallen wordt 

geadviseerd rondom de kruising verticale elementen te plaatsen. Hierbij kan 
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worden gedacht aan schrikhekken op alle hoeken van de aansluiting. Daarnaast 

leidt het open karakter van de omgeving tot een zeer goed zicht op de Meent 

vanuit de Zuukerenkweg. Ondanks de verplichting om te stoppen, kan De Meent 

met relatief hoge snelheid worden benaderd en worden overgestoken. Uit onlangs 

vrijgekomen informatie lijkt dit een van de ongevaloorzaken. Het valt te 

overwegen dit uitzicht enigszins weg te nemen. Dit kan door het aanbrengen van 

hagen of andere zichtbelemmerende elementen langs de Zuukerenkweg. De 

naderingssnelheid van het verkeer zal dan lager komen te liggen. De hagen dienen 

een hoogte te hebben die voldoende is om het zicht vanuit personenauto’s af te 

schermen (minimaal circa 1,5 meter hoog). Wij merken hierbij op dat het 

aanbrengen van deze voorzieningen niet mag leiden tot onvoldoende zicht voor het 

overstekende verkeer. Ondanks dat de eerder voorgestelde maatregelen 

(versmalling van de Zuukerenkweg) al voorzien in een krapper profiel van de 

Zuukerenkweg en het de verwachting is dat de naderingssnelheid al zal afnemen 

stellen wij voor deze zichtbelemmerende maatregelen als aanvullende maatregelen 

op te nemen. 

 

Daarnaast heeft het de voorkeur de rijstrookbreedte van De Meent ter hoogte van 

de middengeleider te beperken. In de huidige situatie is deze breedte 4,0 meter, 

waarbij er sprake is van een kantstrook/goottegel met een breedte van 0,3 meter 

en markering met een breedte van 0,15 meter. Hierdoor resteert een 

rijstrookbreedte van 3,1 meter. Bij een maximaal toegestane snelheid van 60 

km/uur is dit een vrij brede rijstrook. Er is echter wel sprake van een gebogen 

tracé langs de geleider waardoor een sterke beperking van de breedte niet 

mogelijk is. Mede om deze reden stellen wij voor deze maatregel voorlopig niet te 

treffen, omdat wij verwachten dat de overige voorgestelde maatregelen voldoende 

effect zullen sorteren. Pas als blijkt dat de voorgestelde maatregelen (zie ook 

hierna) onvoldoende effect blijken te hebben (hoge snelheid, negeren 

afslagverbod), kan worden overwogen deze maatregel alsnog uit te voeren. De 

versmalling kan relatief eenvoudig worden gerealiseerd door de middengeleider te 

verbreden.  Hierdoor wordt het nog moeilijker maken het geldende afslagverbod te 

negeren.  

 

Daarnaast lijkt het noodzakelijk verticale elementen aan te brengen om het afslaan 

tegen te gaan. In de huidige situatie zijn hiervoor betonblokken aangebracht. In de 

praktijk blijkt dit niet afdoende. Hoewel de beperking van de ruimte in de 

voorgestelde varianten het afslaan sterk zal beperken, dienen ook in deze situatie 

elementen te worden aangebracht om misbruik van bermen te voorkomen. Het is 

van belang dat deze elementen zodanig worden geplaatst dat deze niet verwijderd 

of verplaatst kunnen worden. Wij denken hierbij aan het plaatsen van 

(schrik)hekken op de hoeken. Hierbij dient uiteraard rekening te worden gehouden 

met de gewenste obstakelafstanden.  
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Verlichting  

Een verdere opvallendheid van de oversteeklocatie kan worden bereikt door 

aanpassing aan de verlichting. In de huidige situatie staan de lichtmasten ten 

zuiden van de oversteek aan de oostzijde van De Meent en ten noorden van de 

oversteek aan de westzijde. Onduidelijk is waarom deze keuze is gemaakt. Om de 

oversteek beter te accentueren stellen wij voor een aantal lichtmasten te 

verplaatsen en deze in de middengeleider te plaatsen. Hiermee kan enerzijds de 

overgang van de lichtmasten van de oost- naar de westzijde worden aangegeven 

en tevens kan het kruispunt hierdoor beter worden aangelicht. Door de masten 

centraal te plaatsen wordt de aanwezigheid van de geleider en de oversteek 

sterker benadrukt. 

 

Geconcludeerd wordt dat naast het aanbrengen van een versmalling in de 

Zuukerenkweg en het realiseren van vrijliggende fietsvoorzieningen nog een aantal 

maatregelen gewenst is. 

 Samenvattend stellen wij de volgende maatregelen voor: 

• Reconstructie aansluiting  

o Versmallen Zuukerenkweg en doorsteek middengeleider ter hoogte van 

kruispunt tot 3,0/3,5 meter; 

o Aanbrengen vrijliggende fietsvoorzieningen ter plaatse van versmalling. 

• Instellen 80 km/uur op De Meent; 

• Snelheidsbeperking instellen (60 km/uur) op aansluiting Zuukerenkweg; 

• Schrikhekken plaatsen op hoekpunten aansluiting en verankeren om misbruik 

berm tegen te gaan; 

• Aanbrengen hagen (lengte circa 50 meter langs de Zuukerenkweg aan beide 

zijden; 

• Verplaatsen (deel) lichtmasten naar middenberm; 

• Plaatsen waarschuwingsborden S-bocht ten zuiden van de bogen in het 

noordelijke deel van De Meent.  

 

Kosten 

De uitvoeringskosten voor de hiervoor beschreven maatregelen worden geraamd 

op circa €28.000,00 exclusief BTW. Dit bedrag betreft uitsluitend de 

realisatiekosten van de voorgestelde maatregelen, waarbij geen rekening is 

gehouden met plankosten en bijkomende kosten (wegafzettingen et cetera). Indien 

deze posten bij de kostenraming worden betrokken dan worden de totale 

projectkosten geraamd op € 45.000,00 exclusief BTW.    



   

Bijlage: Vormgeving maatregelen 
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