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meer recht doen aan de situatie rondom militaire luchthavens met civiel medegebruik,
zoals Eindhoven Airport.

Ten aanzien van normering en gezondheid is onvoldoende duidelijk hoe dat gaat
gebeuren. Het beschermen van gezondheid is veel breder dan het tegengaan van
hinder(beleving). Naast het beschermen van gezondheid is ook het beschermen van het
klimaat en de al lange tijd te hoog belaste kwetsbare natuur van belang. Met verwijzing
naar onze eerder vermelde zienswijze op de NRWD verzoeken wij u onderstaande ons
inziens noodzakelijke inzichten beschikbaar te maken voor de te treffen
belangenafweging.

Integrale afweging rondom bereikbaarheid.

Luchtvaart is geen doel op zich. Het is één van de alternatieven naast HOV en
autobereikbaarheid. Om tot goede afwegingen te kunnen komen zijn aanvullende
inzichten nodig. Duidelijk is dat bij de MER het noodzakelijk is om inzicht te krijgen in wat
de impact is op alle relevante emissies als de viuchten tot 750 km worden vervangen
door HOV/spoor, en hoeveel ruimte daardoor kan ontstaan binnen de bestaande ruimte
in luchtvaartbesluiten voor de luchthavens, voor nieuw te leggen luchtvaartverbindingen.
Verder is het noodzakelijk om inzicht te hebben in wat het effect is van uitfaseren van
categorie C en B toestellen, hoe snel die effecten te realiseren zijn en via welk
instrumentarium daar effectief op gestuurd kan gaan worden. Als het gaat om in te
schatten emissies dienen luchtvaart en landzijdige bereikbaarheid onlosmakelijk aan
elkaar gekoppeld te worden uitgewerkt. Milieuemissies van luchtvaart en daaraan
verbonden landzijdige bereikbaarheid zijn van invioed op de bestaande cumulatieve
achtergrondniveaus rondom de luchthavens.

Aanvullend is informatie nodig waaronder inzicht middels beeldmateriaal wat de impact
is van scenario’s in de luchtvaart (groei; lucht- en landzijdig) op de bestaande regionale
achtergrondconcentraties van geluid en luchtkwaliteit (tav. SO2, NO2, PM10, PM2,5,
ultrafijnstof PM<1, roet). Dit geldt dan voor de maximale inzet van bio-kerosine: op
welke termijn dat kan worden bereikt, als ook bij varianten waaronder het gebruik van
ontzwavelde kerosine als brandstof.

Volwaardige duiding en weging van gezondheidseffecten
Daarnaast stellen wij voor de volgende zaken met betrekking tot gezondheidseffecten in
de luchtvaartnota mee te nemen;:

o Wij pleiten ervoor gezondheidseffecten van de luchtvaart cumulatief te duiden en te
wegen met de Milieu-Gezondheid Risico-indicator. In de ontwerp
Luchtvaartnota/PlanMER wordt daar geen uitsluitsel over gegeven. Daar wordt
slechts vermeld dat luchtkwaliteit en geluidbelasting onderwerpen zijn die ten
aanzien van gezondheid zullen worden uitgewerkt. Met de standaard MER aanpak
gebeurt dat tot nu toe slechts met het instrument Gezondheid-Effect Screening van
GGD. Dat geeft per luchtcomponent en geluidbron waarvoor normen zijn vastgesteld
een indicatie, die niet bij elkaar opgeteld wordt/kan worden. Daarin wordt de impact
van (ultra)fijnstof (<2,5 PM) niet meegenomen. Voor PM <2,5 is tot nu toe ook geen
norm vastgesteld. Terwijl duidelijk is dat ook onder de wettelijke normen sprake is
van substantiéle impact op gezondheid.

e De MGR kaart is voor heel Nederland als relevant inzicht voor de Omgevingswet
ontsloten in de Atlas leefomgeving (onder Kaarten/Gezondheid/MGR). Het MGR
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worden meegewogen. Met de adviezen van Remkens over stikstof is duidelijk geworden
dat “niet alles kan” en dat stikstofemissies van de ene ontwikkeling een belemmering
kunnen vormen voor andere gewenste ontwikkelingen. Het is ons inziens van belang
genoemde belangen op waarde en toekomstbestendigheid mee te wegen.

Transparantie in verwerking van ingebrachte zienswijzen

In eerdere Plan MER studies is het gebruikelijk geweest inzichtelijk te maken welke
partijen welke zienswijzen hebben ingediend. En hoe en waarom daar in de uitwerking
wel of niet invulling aan is gegeven. Uit de nu beschikbaar gestelde stukken kunnen wij
niet opmaken hoe onze zienswijze is verwerkt. Dat vinden wij in het huidige proces een
inhoudelijk gemis en voor de transparantie ongewenst. Wij verzoeken u dat alsnog
inzichtelijk te maken.

Wij verzoeken u bovengenoemde ons inziens noodzakelijke inzichten beschikbaar te
maken en mee te nemen in de verdere uitwerking van de Ontwerp Luchtvaartnota en
Plan MER.

Graag vernemen wij hierop uw reactie.
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