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BESCHRIJVING ONTWERP
INFRASTRUCTUUR

Algemeen

Het gekozen ontwerp voorziet in doorgasnde hoofdribanen voor de A2
Amsterdam-Maastricht ter hoogte van Eindhoven. Tussen de knooppunten
Ekkersweijer en Batadorp en tussen de knooppunten De Hogt en Leenderhezide
vallen de rijbanen van de ASE respectievelijk da AGT hiermee samen. Tussen de
knooppunten Ekkersweijer en Batadorp ligt aan de noordzijde een zogenaamd
breiwerk om uitwisseling tussen de A2 en A58 mogelijk te maken. Aan de zuid-
zijde kon worden volstaan met een samenvioeding en een splitsing. Ten zuiden
wan het knooppunt Batadorp bevinden zich breiwerken om uitwisseling tussen
hiet A2 werkeer en de richting Tilburg mogelijk te maken.

In het knooppunt De Hogt zijn verbindingswegen ontworpen om ta voorzien
in de uitwisseling van het A2 verkeer in de richting Antwerpen. Bij het knoop-
punt Leenderheide tenslotte zijn er twee fly-overs voor respectievelijk het A2
werkeer en het verkeer Antwerpen - Venlo,

De hoofdhjbanen ziin wonmgegeven als een autosnelweg met 2x2 rijstroken, tus-
sen de knooppunten De Hogt en Leendermeide als een autosnalhweg met 2x3 rijst-
roken. Parallel aan de hoofdrijbanen van de A2 worden tussen de knooppurten
Batadorp en Leenderheide de twee rijbanen van de stedelijk vormgegeven paral -
lelrijpaan wan de Randweq Eindhoven aangelegd. Hierop worden de aansluitingan
met het regionals en lokale wegennet genealiseerd. In het breiwerk ten zuiden van
hiet knooppunt Batadorp wordt ook de uitwisseling wan het Randweq verkeer miet
het A2 wverkeer van en naar Tilburg en s-Hertogenbosch opgenomen. In het
knooppunt De Hogt djn verbindingswegen voorden voor het Randweg verkeer
van en naar Antwerpen. Via de rotonde Leenderheide kan het werkeer uit
Maastricht, Venlo en het Floraplein de parallel Randweq bereiken. De parallel
Ranchwieq bestaat over de grootste lengte wit 2x2 rijstroken, waar nodig wvoorzen
van wesfvakken. Het gedeelte ten noorden van de aansiuiting Strijp bestaat uit
2x3 en ten noorden van de aansluiting Wealschap uit 2x4 rijstroken.

Wijzigingen in het Tracébesluit (TB) ten opzichte
van de Trajectnota en/of het standpunt en het
Ontwerp-tracébesluit (OTB)

Wijzigingen in het Tracebesluit (TB) ten opzichte van de
Trajectnota/MER en/of het Standpunt

Ten opzichte van de Trajectnota/MER A2, Tangenten Eindhowven, enfof het
Standpunt van 22 mei 2007 is het TB-ontwerp op een aantal punten aange-
past. Het gaat om de volgende wijzigingen:

1 Aanpassing dwarsprofiel en symmaetrisch verbreden vanuit de
bestaande wegas

Aanpassing maximum snelheid hoofd- en parallelrijbaan
Knooppunt Batadom

Aansluiting Welschap

Aansluiting Strijp

Aansluiting Veldhowen-zuid

Knooppunt De Hogt (verkeerskundig ontwerp) In knooppunt

D2 Hogt is de richting Antwerpen aangesloten op de hoofdrijbaan
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s} Knooppunt De Hogt (vommgeving)

9 Hoogteligging zuidtangent
10 Aansluiting Philips

11 Aansluiting Waalre

12 Knooppunt Leenderheide

hAilieu-effecten nader beschowwd, geen aamaullend MER noadig.

Alle wegontwerpwijzigingen genoemd onder punt £ van de Cwerwegingen val-
len binnen de marges van de Tracéwet. Deze manges betreffen een wijziging van
de as van het ontwerp mat maximaal 100 meter naar links of rechts of met maxi-
maal twee meter naar boven of beneden. De meeste wijz@igingen zijn minimaal of
betreffen een ruirmtevermindenng, waardoor evident is dat de milieueffecten niet
of positief beinvioed worden. Vier wijzigingen zijn echter dermate afwijkend van
de Trajectnota’MER dat nauwkeurig is gekeken naar de effecten envan.

Het betreft de wolgende wvier wijzigingen: aanpassen snelheid hoofd- en paral-
lelrijbanen en stedelijk vormgeven van de parallelrijbanen (2), hoogteligging
zuidtangent (9), nieuws aansluiting Philips (10}, aanpassing knooppunt
Leenderheide richting parkeertemrein Aalsterhut (12),

Venwezen wordt naar bijfage 4 van de Toelichting op dit TE. Daarbij is onderzoek
verricht naar de effecten op de aspectan waarop de verschillende altematieven in
de Trajectnota met elkaar zijn vergaleken. Inalgemene zin is gebkeken dat de optre-
dende effecten (positief en negatief) marginaal zijn of kunnen worden beperkt dan
wiel gecompenseard. Daarmmee Zijn deza aanpassingen ook verantwoord.

D overige aanpassingen betreffert marginale planoptimalisatios, met vermindaring
van het ruimtebeslag, waarwoor een aanvullende beschouwing niet noodzakelijik is.
Conclusie is dat alle milieusffecten dermate gering zijn dat er geen aanvullend
MER gemaakt behoeft te worden. In dit TB is derhalve volstaan met sen
beschrijving van de gewijzigde milieuconsequenties voor wijZigingen zoals hier-
vioor expliciete genoemd, op basis van nader onderzoek. Als bijflage 4 van de
Toelichting op dit TE is een uitgebreide effectbeschrijving opgenomen.

Ten opachte van de Trajectnota/MER en het Standpunt wijkt het TE qua wer-
keersprognoses voor het gehele trace af. De verkeersprognoses zZijn geactuali-
seard (zie paragraaf 2.3 van de Toelichting op dit TE). &ls gewolg hiervan zijn
ook de milieu-effecten op gebied wvan geluidhinder, luchtkwaliteit, wvervoer
gevaarlijke stoffen opnieuw bekeken (hoofdstuk 3 van de Toelichting op dit TE)
alsmede de effecten op natuur en landschap (hoofdstuk 4 van de Toelichting
op dit TE). Conclusie is dat de milieu-effecten neutraal dan wel positief zijn en
derhalve geen aanvullend MER gemaakt behoeft te worden.

Aanpassing dwarsprofiel en symmetrisch verbreden

vamuit de bestaande wegas

Het MMA vergt extra ruimte ten opzichte van andere alernatieven. Het
dwarsprofiel is in het TB in afwijking van het MMA, versmald door het achtar-
wiege laten van de doorgaande bomenrj in de tussenbermen en het stedelijl
vormmgeven van de parallelbanen. Dit houdt in dat de rijstroken van de paral-
lelbanen zijn versmald en de viuchtstrook is weggelaten. Vamwege de gewen-
ste relatie met de omgeving is de paralletbaan zowveel mogelijk op maaiveld
gelegd en heeft indien nodig zowel de hoofdrijbaan als de parallelbaan zelf-
standige geluidwerende voordeningen. Alleen ter hoogte van Moldijn is hiervan
afgeweken; de parallelrijbaan is hier hoog aangelegd vamwege de beters inpas-
singsmogelijkheden. Overigens is het technisch mogelijk om de hoofdrjbaan



(westtangent) en ten zuiden van Strijp de beide parallelrjbanen met 1 extra rij-
strook wit te breiden. Per saldo is het ruimtegebruik in het dwarsprofiel echter
afganoman ten opzichte van het MhA.

Aanpassing maximum snelheid hoofd- en parallelrijbaan

In werband met de scheiding van doorgaand en owverig verkeer en een nadrukke-
lijke keuze om deze scheiding ook te laten doorwerken in de vormgeving van de
hoofdrijbaan als achterlandverbinding en de parallelbaan met ean meer stedalijka
functie, is gekozen voor een ontwerpsnelheid van in principe 120 kmduur op de
hoofdrijbaan, dit in afwijking van het MMA (T00kmAuur). Voor de stedelijk
wormgegeven parallelrijbanen is een ontwerpsnelheid aangehouden van in prin-
cipe 80 kmsuur. In de TrajectnotasMER zijn de affecten van de parallelbanan
reeds op G0 km/uur beschreven. In afwijking wvan het standpunt en het MMA is
ook op de parallelrijbaan tussen knooppunt Batadorp en de aansluiting Strjp de
ontwerpsnelheid taruggebracht van 100 naar 80 kmduor, De reden hienswoor is
uniformiteit (verkeersveiligheid) in de rdatie eenduidigheid wegbesald.wegtype.

Knooppunt Batadonp
Beperking van het ruinttegebruik is een van de uitgangspurten wvan het TE. Door

werschuiving wan het beginpunt van de splitsing doorgaand/regionaal verkeer
wan knooppunt Ekkersweijer naar knooppunt Batadorp is hier irvulling aan gege-
wen. Hierdoor blijfft het knooppunt Ekkersweijer alsmede de aanstuiting Best bui-
ten het plangebied. Door een compacter ontwerp van het knooppunt Batadaorp
en het zuidelijk daarsan gelegen breiwerk van hoofd- en parallelrjbanen is aan-
zienlijke ruimtebesparing gerealiseerd. Hierdoor en vanwege een beperkte aswver-
schuiving van circa 24 meter kan het monument Mispelhoef worden gespaard.

Aansluiting Welschap
De aanshuiting Welschap blijft, in tegenstelling tot de TrajectnotashER, in haar
huidige vorm gehandhaafd. Dit leidt tot beperking van het ruimtebeslag

Aansluiting Strijp

De boogstraal in de hoofdrijbaan ter hoogte van Strijp is teruggebracht van
1300 meter naar 750 m eter teneinde de golfbaan Welschap en het naastgele-
gen Volkstuinencomplex maximaal te cntzden. Hiemee is de ondergens van de
ROA-richtlijnen in relatie met verkearsvailighaid bereiki. Het Habitatgebiad
nabij de volkstuinen wordt hiermes maximaal ontzien. In de aansluiting Strijp
is ten opzZichte van de TrajectnotasMER beparkt aangepast. Het viaduct in de
westelijle afrit is namelijk licht gebogen teneinde een mogelijk toekomstige wit-
boww tot vaolledige aansluiting technisch nigt onmogelijk te maken.

Aansluiting Veldhoven-zuid

Het ontwerp van deze aansluiting is ten opichte van het MMA gewijzigd. Het
geprojecteerde  halve klaverblad is gewijzigd in een ruimtebesparende
Haarlemmermeeraansiuiting. Ten opzichte wan de bestaande situatie wordt
hierdoor niet dichter bij de bebouwing infrastructuur gerealisesrd.

Knooppunt De Hogt {(verkeerskundig ontwerp). Richting Antwerpen in de
Hogt rechtsstreeks aangesloten op de hoofdrijbaan

In de TrajectnotaMER was de richting Antwerpen vy, aangesloten op da
parallelrijbanen. De doorgevoerde wijziging heeft verkeerskundig geden grote
voordelen in termen van een betere aansluiting van het landelijke hoofdweg-
ennet op het internationate net. De consequentie van het aansluiten van de
aansluiting Antwerpen met de hoofdrijbaan is een werschuiving van de wver-
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keersstromen op m.n. de zuidtangent. De oorspronkelijk noodzakelijke 32 nj-
strock op de parallelrijbanen is hierdoor in het TE naar de hoofdrijbaan ver-
schowven. Per saldo is het ruinttebeslag ongewijzigd.

KEnooppunt De Hogt (vormaeving)

Teneinde de woonwijk Ooievaarsnest en het bedrijventerein De Run te ontzien
werd in het standpunt voorgesteld het knooppunt De Hogt circa 100 meter in
zuidelijke richting op te schuiven. Door aanpassing van de verbindingsboog in
de hoofdrijbaan en een compacter ontwerp is deze varschuiving niet noodzake-
lijl. gebleken. Het TE-ontwerp ontziet evenwel toch Coievaarsnest en De Run.

Heoogteligging zuidtangent

De zuidtangent (ter hoogte van Aalst) heeft in de bestaande situatie over grote
lengte een hoge ligging. In het MRA werd uitgegaan van een lage ligging van
de midtangent. In de toekomstige situatie wordt in-afwijking hiervan ook geko-
zan woor handhaving wan de hoge ligging van de zuidtangent. Hat verlaggen van
de zuidtangent ter hoogte van Aalst naar maaiveldniveau had een groot nadeel.
doordat de regionale en lokale kruisende wegen. woor onder andera langzaam
verkeer, verhoogd of verdiept moesten worden, Het regionate en lokale verkesr
Zou dan ean hoogte warschil moeten overbruggen. Bovendien vraagt de aanleg
van de werhoogde of vardiepta kruisende verbindingan ook nog de nodige extra
ruinte met alle gevelgen van dien. Het ruintteverschil is per saldo beperkt.

Aanshuiting Philips

Cp grond van de inspraakreactie van Philips NV, ondersteund door de gemeen-
te Eindhowven. s onderzoek viemicht naar de mogelijkheden om voor de Philips
High Tech Campus (PHTC) een afzonderdijke aansluiting op de parallelriibaan te
realiseren. Uit het onderzoek is naar voren gekomen dat de locatie Sportbos de
regionale bestuarlijke woorkeur heeft bowven andere varianten en dat de gevolgen
voor het miliew en verkeer en wervoer beperkt zijn. Zie ook Bijlage 2 van de
Toalichting. De aansluiting wordt buiten de plangrenzen van de Trajectnota/MER
geraaliseerd, Evenals de andere aansluitingen wordt deze aansluiting aangesloten
op de stedelijk vonmgegeven paralletijbanen.De aansluiting heeft een exclusief
karakter; alleen de Philips High Tech Campus wordt bersikbaar,

Aanshuiting Waalre

De aansluiting blijft, in tegenstelling tot de Trajectnota/MER, haar huidige aan-
sluitingsvorm behouden. Hierdoor kan het monument Villa Voorbeek gespaard
worden en wordt het landgoed Eikenbung ontzien.

Knooppunt Leenderheide

Knooppunt Leanderhaide is in vergelijking met de Trajectnota/MER compacter
ontworpen, hierdoor zijn de bestaande viaducten [(AE67) te handhaven en kaonit
de hoog geprojecteerde verbinding cost-west in de AGT (29 niveau) te verval-
len. Het beginpunt van de reconstructie van de AGT werschuift hierdoor naar
het westen, De op hat 19 niveaw, ten zuiden van de rotonde, geprojecteerde
verbinding zuid-west in de hoofdrijbaan is vervolgens over kore lengte ver-
hoogd naar niveau 1.5, Het trace van de verbindingsweg rotonde Leenderheide
in zuidelijke richting wordt over, in plaats van onder de hoofdrijbaan geleid
‘anwege de noodzakelijke lengte van de samenvoeging hoofdrijbaan (2 rijstro-
ken) met de parallelrijbaan (2 rijstroken) verschuift het beginpunt van de recon-
structie van da AZ hierdoor circa 800 meter naar het zuiden tot A2 km 171.4.
De parkeerplaats Aalsterhut wordt onboreikbaar; deze konmit te vervallen.



2.2.2

Wijzigingen in het Tracebesluit (TB) ten opzichte van het
Ontwerp-traceébesluit

Ten opzichte van het OTE wijkt het TB op de valgende punten af:

Asverschuiving A58 verbindingsbaan Den Bosch richting Tilburg tussen werkki-
lometer 0,0 en 1,0, Hierbij is het lengteprofiel aangepast, met een maximala
afwijking van + 1.0 meter. De horizontalz ligging is ongewijzigd. De noodzaak
van deze aanpassing volgt wit de nadere detaillering ten behoeve van de uit-
voering van de wiaducten in de kruisende wverbindingen. De aanpassing is
akoestisch doorgerekend, zie erratum akoestisch onderzoek, waaruit blijkt dat
dit geen consequenties heeft voor de in nabijheid gelegen bebouwing. Het
ruimtebeslag van de TE oplossing wijkt niet af van de oplossing in het OTE.
Aanpassing lengteprofiel hoofd- en parallelrijbanen ter plaatse van in
20032004 door de gemeente Eindhowven te realiseren onderdocrgang ten
behoeve van de Meerenakkerweg. Deze wijziging heeft tot gevolg dat de
beide kunstwerken in de parallelbanen cok verschuiven. De aanpassing in het
lengteprofiel bedraagt minder dan 1,0 m. De aanpassing is akoestisch doonge-
rekend, zie eratum december 2002 akoestisch onderzoek, waaruit blijkt dat dit
geen consequenties heeft voor de in nabijheid gelegen bebouwing. Het ruim-
tebeslag van de TH oplossing wijkt niet af van de oplossing in hat OTE.
Aan het TE zijn tweetal errata op het akoestisch onderzoek opgesteld.
In het eerste erratum (maart 2002), bijlage 6A bij dit TE zijn ten opzichte van
het akoestisch onderzoek van hat OTE sen twieetal mutaties doorgenvoerd,
+ Opgenomen is de berekening van het effect van de beperkte asverschuiving
op de A53. el
» Er hesft een herberekening plaatsgevonden wvan de akoestische situatie
Sterkenburg 2 te Eindhoven, bejaardenhuis. Na herberakening is gebleken
dat voor deze locatie geen Hogere Waarde hoeft te worden vastgestald.
In vervolg op de inspraak is in het erratum een nadera witsplitsing van hat ver-
keer in dag- avond- en nachtperiode opgenomen.
In het tweede erratum {december 2002], bijlage 6B bij dit TE is ten opzichte
van het akoestisch onderzoek van het OTBE een mutatie doorgevoerd.
Opgenomen is een herberekening vanwege de gewijzigde onderdoorgang
Meerenakkerweq. Zie i.2.
De tabel onder punt & van het TE wijkt af van het OTE. De nadere detaillering
ten behoave van de uitvoering van de viaducten heeft laten zien dat de afme-
tingen in een aantal gevallen beperkt aangepast kon worden. De omvang van
de wiaducten is daardoor in opperviakte per saldo afgenomen, waaronder de
wijziging van de fly-over in knooppunt Batadorp (verbindingsweg Tilburg-Den
Baosch) in drie afzonderlijke viaducten. Tevens is de tekst ten aanzien van uit-
meetbepaling en fexibiliteitsbepaling verduidelijkt.
Binnen het bestaande ruintebeslag van het OTE ziin pechhavens, noodzakelijk in
verband met het ontbraken van viuchtstroken. toegevoegd aan de parallelbanen,
De parallelweg tussen Roostenlaan en Aalsterweq (noordzijde AGT) blijft
gehandhaafd binnen het nuimtebeslag van het OTE.
Mabij knooppunt de Hogt/O. LV rouwedijk is aan de zuidzijde op grond van da
inspraak een zandpad als kortsluiting van bestaande paden teruggeleqgd, extra
ruimtebeslag circa & meater over een langte van circa 200 meter,
Wijziging natuurcompensatie. Gebleken is dat de in het OTE nabij knooppunt
Batadorp begrensde natuurcompensatie voor 1.3 ha overlap vertoont met het
bestermmingsplan spoorzone (gemeanta Bast). Hierin is reeds natuurcompensa-
tie opgenomen. ln het TE is deze locatie dan ook komen te vervallen. Teneinde
wil te voldoen aan de compensatieverplichting zal grenzend aan de compen-
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satiegebieden als opgenomen in bijlage 10 bij dit TE gezocht worden naar een
gelijkwaardig alternatief. De gemeente Best heeft al medewerking aan het zoe-
ken naar een vervangende locatie toegezeqd.

Wijziging aansluiting Strijp. In de aansluiting 3trijp is de oprit vanuit Eindhoven
mear naar de AZ toe gebogen. De verbindingsweg komt hiendoor lager te lig-
gen. Het voordesl is dat minder grond van het landgoed De Wislewsaal bano-
digd is, waamee invulling wordt gegeven aan de inspraak.

\erkeersprognose

Ter onderbouwing wan het Tracébesluit zijn de verkeersprognoses voor de
omboww van de Randweqg Eindhowven geactualiseerd ten opzichte wvan de
Trajectnota/MER "A2, regio Eindhowen, technische rapportage”, Goudappel
Coffeng byv-2007, kenmerk RDMN1 T4/ Geas2229).

De belangrijkste aanleiding voor het maken van nieuwe verkeersprognoses is
dat de inzichten in de sociaal-economische ontwikkeling van de regio Eind-
hoven en Mederfand anders zijn dan de inzichten die bij de trajectnotaprogno-
ses Zijn gebruikt. Daarnaast wijkt het TE-ontwerp. onder invioed van het
Standpunt wvoor de Randweg Eindhoven op onderdelen af wan het MMMA-ont-
werp uit de Trajectnota/MER. Cok zijn verkeersprognoses nodig voor de
geluidberekeningen voor het jaar 2020, tien jaar na openstelling van de omge-
bouwwde randweg.

Verkeersmode|

Voor de prognoseberekeningen is geen nieuw verkeersmodel ontwikkeld. In
plaats daarvan is gebruik gemaakt wvan het verkeersmodel dat in 1999 is
gebruikt voor het opstellen wan prognoses wvoor de AS0. Het model is woor
Eindhoven en Veldhowen werfijnd op basis van de gebiedsindeling en het auto-
netwerk van het Simultane Maodel van de gemeente Eindhowven.

Uitgangspurnten

Rijkswaterstaat heeft voor het uitvoeran van wverkearsbenskeningen voor de
jaren 20710 en 2020 rekenscenario's gehanteerd. Een rekenscenario bevat kort
gezeqd uitgangspunten over de toekomstige ontwikkeling van de "Omgeving”
en over het (verkeers- en vervoer} ‘Beleid’.

De belangrijkste uitgangspunten voor de met het model uitgevoerde verkeers-
berekeningen kunnen als volgt worden gekaraktenseard:

Omgeving

Sociaal-economische ontwikkelingen, zoals die van de bevolkingsonmvang en
de wernkgelegenheaid, zijn voor de regio Eindhowven woor het jaar 2010 zijn con-
formm gemeentelijke verwachtingen en afgestemd op de vervachtingen van het
Centraal Planbureau en het SRE.

Vioor ontwikkelingen tussen 2000 en 2020 is gebmuik gemaakt van de
Werstedelijkingsstudie® van de provincie Moord-Brabant woor het jaar 2030.
Deze studie werkt verschillende scenaro’s voor de verstedelijking van Moord-
Brabant uit. zoals spreiding of juist concentratie van bebouwing. Llitgegaan is
van het zogenaamde “Kralenmodel’,
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Wioor de overige exogens ontwikkelingan is uitgegaan wan het zogenaamde
European Codrdination Scenano van het Centraal Planbureau, dat in 1998 is
doorgerekend door de Adviesdienst Verkeer en Vervoer, In dit scenaro, dat
momentesl voor projectstudies wordt gebruikt, is bijvoorbeeld de economischa
groei sterker dan in tot op heden gehanteerde scenario’s.

Beleidspakket algemeen

Woor het jaar 2010 is in de prognoseberekeningen uitgegaan van het SVWII-
beleid. Omdat de beleidshonzon van het SWWIL nigt verder reikt is voor de
prognoses tot 2020 gebruik gemaakt van informatie uit voorlopige effectenra-
mingen door de Adviesdienst \erkeer en Vervoer voor de opwvolger van dit
Tweede Structuurschema Werkeer en Vervoer het MNationale Verkeers- en
VervoerPlan (NVWP). De werderop wermelde uitgangspunten owver capaci-
teitstoanames en snelheidsverbeteringen zijn bijvoorbesld hierop gebasesard.

Infras tructur

Weginfrastructuur (auto)

Wioor de weginfrastructuur (auto) is aangesloten bi ontwikkelingen zoals

gehanteard in de studies voor de AS0 en de Randweg Eindhoven voor 2010,

D belangrijkste wijzigingen ten opzichte van 1298 zijn hierbij:

- AZ Tangenten Eindhoven 4 x 2 autosnelweq tussen knooppunt
Leenderheide en Knooppunt Ekkerswijer:

- A50 Eindhoven Oss 2 x 2 autosnelweq;

- ASY Rosmalen Geffen 2 x 2 autosnelweq;

- A2 Rondweq 's-Hertogenbosch 4 x 2 (tussen knooppunt Empel an
Knooppunt Yught).

Werder is verondersteld dat de capaciteit van het hoofwegennet toeneenmt:

- toename capaciteit hoofdwegennet met 4 %4 in 20710 (index 1995 =100) als
gevol] van de intensivering varkeersbehearsmaatraegelan conform het
MIT97;

- toename capaciteit met hoofdwegennet met 435 in 2010 (index 12995="100)
door verbeterd rijgedrag en technische verbeteringen van het voertuig.

Wioor 2020 is rekening gehouden met de volgende wijzigingen ten opzichte

van 2010:

- in het kader van de duurzaam weilig gedachte: 30 kms/uur gebieden geope-
rationaliseard door 1 minuut reistijd aan ieder verplaatsing toa te voegean;

- oename capaciteit met hoofdwegennet met 4,5% in 2020 (index 1995 =
100 door verbeterd rijgedrag en technische verbeteringen van het wvoer-
g,

Cpenbaar vervoer

In het openbaar-vervoernetwerk 2010 zijn geen wijzigingen aangebracht. Het
batreft het netwerk in 1998 waarin met name wijzigingen in het treinaanbod
zijn verwerkt conform het Tweede Tactische pakket (TTP) van de NS5, Voor
2020 is varder sen snelheidstoename veronderstald van 10% tot een afstand
van 5 km. van 7,396 tot een afstand 10 km en 5 % voor afstanden groter dan
10 km (conform da implemantatie van de aanbavelingen van de commissia da
Boer)
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In het fiatsnetwerk ijn alleen binnen de regio Eindhoven wijzigingen doorge-
voerd. Dere wijzigingen helxben met name betrekking op de ontsluiting van
niewwhbouwgebieden en niewwe bedrijventerreinen. De wijzigingen zijn con-
fomm die in het simultane model voor de regio Eindhowven. Bij de prognosebe-
rekeningen voor het jaar 2020 is steeds de neistijd van fietsafstanden langer dan
2,85 km met 5% verlaagd. Dit als representatie van toekomstig veronderstel-
de reistijdwinsten door een verbeterde fietsinfrastructuur,

Prijzantwikkelingen

De kosten wan het maken van een verplaatsing, zoals varabele kosten woor
auto en ov, parkeerkosten en rekening rjden, en de reistijdwaardering bepalen
in belangrijke mate de bestermmings- en vervoenyijzekeuze. Ontwikkelingen
van deze kosten zijn ontleend aan landealijk uitgevoend cnderzoek, zoals bere-
keningen van de Adviesdienst Verkear en Verwoer met het zogeheten Landelijk
ModelSysteem. Zo is bijpoorbeeld uitgegaan van een ontwikkeling van de redle
brandstofprijs naar een index 103 in 2020, terwijl het brandstofverbruik van
ean index 100 in 1995 terugloopt naar 80 in 2020, Wat betreft parkeerkosten
is aangenomen dat deze redel gelijk blijven aan die in 2010,

Met als in andere projectstudies is woor het jaar 2010 Rekeningrijden in de
Randstad verondersteld, als onderdeel van het 5VWIl-beleid, Voor het jaar
2020 is bovendien aangenomen dat ook buiten de Randstad met name in de
spits en rond de vier grote Brabantse steden (Eindhowven, Tilburg, Breda en
“s-Hertogenbosch) het gebruik van de autcenehwagen geld kost.

Gebruik van de Randweq Eindhoven

In 1227 liepen de dagelijkse verkeersintensiteiten op de Randweg Eindhoven
uiteen van 83.000 tot 102.000 motorvoertuigensetrnaal. Er is sprake wvan een
sterke jaarlijkse verkeersgroei. getuige de dijfers voor het jaar 2000 jtabel 2.7},
Die varwachte toename van de dagelijkse verkeersintensiteiten loopt uiteen van
65 tot 85%a in 2020, Op de westtangent, tussen de knooppunten Batadorp en
Da Hogt. is de verwachte groei het sterkst,

Verkeerssituatie 2010

De Randweqg Eindhoven kan het verkeersaanbod in het jaar 2010 goed ver-
werken. Op de hoofdrijbaan van de westtangent komt in de spits beperkte file-
vorming voor (congestiekans §%:). De hoofdrjbaan van de zuidtangent en de
parallelbanen bieden ook in de drukste uren een goede doorstromingskwaliteit.

Doorkijk 2020

De verkearssamenstelling zal tot het jaar 2020 een toenemend aandeel vrach-
tautoverkeer te Zien geven. Op de westtangent neemt het gemiddelde wacht-
autoaandes! toe van circa 20% naar circa 30%., Op de zuidtangent groeit dit
aandesal van circa 3234 naar 3735

De parallelbanen hebben voldoende reservecapaciteit om ook in het jaar 2020
een goede doorstromingskwaliteit te bieden, 2onder kans op congestie. Ook de
hoofdrijbaan tussen de knooppuriten De Hogt en Leenderheide laat een lage
congestiekans zien voor het jaar 2020 (3%:). De hoofdrijbaan van de westtan-
gent ondervindt in 2020 wel doorstromingsproblernan, met @an congastickans
wan ruim 253,
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Parallelbanen

Kp Batadorp  WWelschap 68500 | &z.000

Wielschap Elrdhn Centnim 62,000 TE.000

Eindh Centrum Seldhoven 43,000 31500

Weldhaven elnoven-I 52,500 62.000

WVeldhaoven-Z  Kp De Hogt 41,300 47.500

KpDeHogl  Sporttas 3350 | 38.000

Sportbos Waalne 3.0 36.000

Waalre Kp Lesnderheide 28.000 3z2.000

Hootdrijbanen

Ep Eatadorp Kp De Hogk 86,00 10050

Kp Da Hogt Kp Lesnderhekds 93.000 | 114500

Totaal

Ep Batadorp Walschap a8, 540 T16.630 | 154.500 | 153000 1585 154
Wietschap Elredh Certnaim 101970 | 117.045 | 145.000 | 175500 145 172
Eindh Centrum “eldhowen &7.882 102178 | 129.000 | 152.000 147 173
Weldhaven “ekhoven-I g7.e00 101,453 | 120,000 | 163000 158 185
Yeldhoven-I  Kp De Hogt G420 853935 128000 | 143.000 143 166
Ep D2 Hogt Sporthos 0L 255 102759 | 131000 | 153000 145 169
Sporthos Waalre o0 358 103,759 | 121000 | 152,500 145 168
‘Waare Kplesndermaide | 89297 100120 | 126.000 | 146,500 141 164
Toeleidende  Rijkswegen

AZ Bast EKkersaljar BRTIS 85.283 85,0060 104500 122 150
ASE Best Batadomp GEESD Tr.os0 104,000 | 118500 112 173
~50 5on BokL 19242 16.259 59.500 BE.500 309 ase
ASS Bokt Ekkerzadjar 46,297 56,560 85,000 101.500 170 203
AST Earsel e Hogl Ined2 43162 59,500 B2.500 m 114
AET GRirop Laendernekls 57,808 B5.225 T5.000 85.000 159 168
AZ Leenderhelde Vakerswaard 65.226 T1.5089 85500 91.500 122 128

Amntalien in 20010 en 2020 afgerond op 500 moboroerugen'etmaal

Tracering

Haorizontaal alignement (verloop van de weqg)

In horizontale richting volgt het ontwerp van de A2 zoved mogdlijk de bestaan-
de wegas, om daarmee ean strakke bundeling met de bestaande infrastructuur
te bewerkstelligen. De grootste afwijking bevindt zich ter plaatse van het maonu-
ment Mispelhoef. Daar is de wegas circa 24 meter in westelijke rchting wver-
schoven. Deze asverschuiving is toegepast om het monwiment te sparen.

In het gedeelte ter hoogte van de aansluiting Strijp liggen de bestaande rijba-
nen ver uit alkaar met ieder een eigen as. Daar is een niewwe as ontworpen met
een straal van 750 meter. Hiermes is de ondergrens voor een hoofdrijpaan van
een autosnelwe] met een ontwerpsnelheid van 120 kmyuur bereikt. De straal
van 750 meater voldoet wel aan de rijtechnische eis doch niet aan de eis "zicht
op obstakel™ aan de middenbermdjde van de rjbaan in de “linksdrasiende
boog” (dus de oostelijke rijbaan). Aan de middenbermzijde is de afstand wvan
de kantstreep tot de geleiderail 1.53 meter en die afstand is bij deze straal vol-
gens de ROA te klein, In het OTE is daarom de middenberm ter plaatse van de
boog met straal 750 meter aan de oostzijde verbreed met 6,65 meter. zodat
wal wordt voldaan aan de ROA.

Traebeslult A 25467 Fandsed findroven
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De assan wvan de parallel aan de hoofdrjbanen liggende rijbanen wan de
Randweg Eindhowven volgen de as van de hoofdrijbaan op een afstand wvan
26,20 meter, een hoogteverschil tussen beide assen (zie bij verticaal aligne-
ment) heeft een grotere afstand tot gevalg.

Verticaal alignement (verloop van de weq)

Cok in verticale zin volgt het ontwerp van de AZ rovesl mogelijk de bestaan-
de weqas. Bij de aansluiting Strijp ligt de hoofdrifhaan op maaiveld en gaat de
aansluiting daar overheen, Ter plaatse van de knooppunten is de hoogteligging
afhankelijk van de kruisende verbindingswegen. De doorrijhoogte van de via-
ducten over het onderliggende wegennet is 4,60 meter. Waar deze maat in da
huidige situatie niet wordt gehaald blijft de aanwezige 4,30 meter doorrij-
hoogte gehandhaafd. De assen van de parallel aan de hoofdrijbanen liggends
rijpanen van de Randweg Eindhowven hebben een eigen vedoop. In principe lig-
gen dezs wegen op maaiveld, slechts ter plaatsa van de kruising met op maai-
veld gelegen lokale wegen iz de as van de Randweg Eindhowven omhoog
gebracht. Ter hoogte van de woonwijk Voldijn volgt de zuidelijke rjbaan van
de Randweq Eindhowven wel do A2, daar is de terugkesar naar maaiveld in ver-
band met de inpaszsing niet zinval,

Verkeersinfrastructuur

Het om te bouwen gedeelte van de A2 heeft een lengte van circa 17 kilome-
tar en begint direct tan westen van de Boschdijk en eindigt ten zuiden van het
knooppunt Leenderheide. De uitwisselingspunten naar de Randweg Eindhoven
zZiin gelegen tussen de knooppunten Ekkerswejjer en Batadorp en bij het
knooppunt Leenderheide. De knooppunten Batadorp, De Hogt en Leender-
heide zullen worden omgebowawd.

Die kaarten 1 tot en met 4 geven een overdcht van het totale tracs. Hieronder
violgt een beschrijving van de knooppunten en aansluitingen,

Waar in de volgende alinea’s van deze paragraal wordt gesproken over de A2,
A58 of AGT wordt gedoeld op (de rijbaan van) een autosnelweq met een ont-
werpsnelheid wan 120 kmsuur, als er sprake is van de Randweqg Eindhoven
worden de stedelijk varmgegeven parallelbanen met een ontwerpsnelheid van
80 kmuur bedoeld. Cp een noordelijke rijbaan rjdt het verkeer in westelijke
richting. op een westelijke rijpaan in zuidelijke richting atc.

Knooppunt Ekkersweijer

Het knooppunt Ekkersweijer zelf ondergaat geen wijziging. het wegvak tussen
de knooppuntan Ekkersweijer en Batadorp wel. De beide noordelijke rijbanen
van de AZ en de ASE worden juist ten westan van het knooppunt Ekkersweijer
gesplitst in 4 rijbanen die vervolgens twea aan twee worden samengevoeqd tot
ean ribaan van da A2 richting het zuiden en een rijpaan van de A5E richting
het westen. De zuidelijke rijibaan van de A2 bestaat uit 4 rijstroken die voor het
knooppunt Ekkersweijer wordt gesplitst in de bestaande rijbanen van de A2
richting het noorden en de ASS richting het oosten.

Knooppunt Batadorp

Het huidige knooppunt Batadorp wordt volledig gereconstuserd. De noorde-
lijke rijbaan wan da A2 buigt in dit knooppunt met sen straal van 500 metar in
zuidelijke richting. YVanwege deze krappe straal wordt in de boog een advies-



snelheid geplaatst van 100 km/uur. Dit is aanvaardbaar omdat dit een onder-
deel is van een knooppunt. De noordelijke rijbaan van de ASE wordt gesplitst
in @en rijbaan van de Randweq Eindhowven die vervolgens afbuigt in auidelijke
richting &n een rijbaan van de A58 richting het westen. Deze rijbaan wordt voor
de brug over het Beatrixkanaal samengevioegd met de rjbaan van de ASE uit
ruidelijke richting tot de bestaande noordelijke rijpaan van de A58 in de rich-
ting Tilburg, bestaande wit twee rijstroken plus een weefstrook. De huidige Zui-
delijke rijbaan van de ASE uit Tilburg bestaat ter hoogte van de brug over het
Beatrixkanaal eveneens uit twee rjstroken en een wesfstrook. De weefstrook
gaat als ASE door in oostalijke richting en wordt met de zuidelijke rijbaan van
de AZ samengevoeqd tot een rijbaan van 4 rijstroken richting knooppunt
Ekkerswaeijer. De zuidelijke rijbaan van de A58 buigt in zuidelijke richting en
wordt dan gesplitst in een rijbaan die wordt samengevoegd met de westelijke
rijbaan van de AZ en een rijbaan die wordt samengevoegd met de westelijke
rijbaan wan de Randweq Eindhoven. Lowel de oostelijke rijpaan van de AZ als
de oostelijke rijbaan van de Randweq Eindhowven waorden gesplitst en twae aan
twee samengevoegd tot de ASS in de richting Tilburg en de AZ in noordelijke
richting. Alle wegen in het knooppunt Batadorp liggen op niveau 0 (maaiveld)
of 1, alleen de zuidelijke rijbaan van de A58 kruist op niveau 2.

Aansluiting Welschap

De aanshuiting Welchap behoudt zijn huidige vormgeving en gesft een aan-
sluiting tussen de Randweq Eindhoven en de Anthony Fokkerweg. De opstel-
vakken voor de verkeerslichten worden waar nodig uitgebreid. Op verzoek van
de gameante Eindhoven is beoondeeld of @en magelijke realizatie van het bedrij-
wentemein BeAZ kan worden omtsloten op de aansiuiting Wealschap.
Geconcludeerd is dat bij toename van het verkeersaanbod op deze aansiuiting
het technisch mogelijk is de capaciteit te vergroten met gebruikmaking van de
niuw te realiseren viaducten en aansluitingsvorm. In welke mate de aansluiting
zal moeten worden aangepast hangt evenvwel af van de omwvang van BeA2 en
de vraag of dit bedrijventerrsin volledig via deze locatie moet worden ontsloten.

Aansluiting Strijp

De aansluiting Strijp vormmt een aansiuiting voor het verkeer op de Tilburgse
weq van en in noordelijke richting op de Randweq Eindhoven. In het nieuwea
antwerp zijn de A2 en de Randweg Eindhoven op maaiveld gelegd en gaat de
aansluiting er overheen. De vorm van het viaduct is zodanig dat op tarmijn
deze halve aansluiting is wit te bouwen tot een volledige.

Aansluiting Veldhoven

Cok de aansluiting Veldhowven behoudt zijn huidige vormgeving en vormt een
verbinding tussen de Randweq Eindhoven en de Moord-Brabantlaan. Ten
opzichte van de andere aansliuitingen is de opgave voor een verantwoorde ver-
keersafwikkeling op deze aansluiting het meest complex. Vanwege de hoge
intensiteiten is de vommgeving van de kruispunten aan het eind van de afritten
aangepast en wordt het aantal opstelvakken voor de verkeerslichten uitge-
breid. Met het huidige verkeersregime, waarbij de prioriteit bij het openbaar
wervioar (HOWHjn) wordt gelegd zijn de bowvenstaande maatregelan echter
anvoldoende en zijn aanvullende maatregelen noodzakelijk zoals het verleggen
van het fiets/bromfietspad en het verwijderen van de aansluiting Hurksestraat
uit de aansluiting.

Met deze aanvullende maatragelen is het verkeersaanbod tot 20710 te verwer-
ken; nadien zal het problematisch worden. Bovendien hebben de aanvullenda
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maatregelen zoals het afsluiten van de Hurksestraat tot gevolg dat het onder-
liggende zwaarbelaste wegennet extra belast gaat worden door verkeer dat
ean andere route naar industrieterrein De Hurk gaat rijden. Een en ander vergt
nog nadere studie waarvoor wordt verwezen naar paragraaf 5.2 waarin nader
wordt ingegaan op deze problematiek.

Aanshuiting Veldhoven-zuid

De viorm van de aanstuiting Yeldhowven wordt gewijzigd van een half klaverblad
in een Haarermmermeer. Deze aansluiting maakt witwizseling van het verkeer
op de Randweq Eindhoven en de Karel de Grotelaan/Kempenbaan mogelijk.
De opstelvakken voor de verkeerslichten worden witgebreid en aangepast aan
de niguwe vorm van de aansiuiting.

Knooppunt De Hogt

Ok dit knooppunt wordt compleet omgebouwwd. De beide rjbanen van de AZ
buigen hier met een straal van 450 meter van noordelijke in oostelifke richting.
In deze boog komt een adviessnetheid wvam 90 kmsuwr, dit is aanvaardbaar
omdat het een onderdeel is van een knooppunt. Voordat aan de boog wordt
begonnen voegen in beide richtingen verbindingswegen van en naar de AGT
richting Antwerpen in dan wel uit vanaf de rijbanen van de A2 Ook de beide
rijpanen van de Randweg Eindhoven maken hier een bocht van noord naar
oost. Tussen deze rijbanen en de verbindingswegen naar de AGT worden wver-
bindingswegen aangelegd om uitwisseling van het verkeer op de Randweq
Eindhoven richting Antwerpen mogelijk te maken. Alle wegen in het knoop-
punt De Hogt liggen op niveau O (maaiveld) of 1, alleen de zuidwestelijke rj-
baan van de Randweq Eindhoven kruist op niveau 2.

Op verzoek van de gemeente Veldhoven is becordeeld welke invioed een
mogelijke extra aanshiiting De Run op de AG7 heeft op het ontwerp van
knooppunt De Hogt. Het knooppunt Die Hogt is zodanig ontworpen het tech-
nisch mogelijk blifft een aansluiting Ce Run te realiseren mits deze westelijk van
de Runstraat is gelegen. Besluitvorming owver een extra aansiuiting is in dit TB
overigens niet aan de orde.

Aansluiting Philips

De Philips High Tech Campus wordt aangesloten op de Randweqg Eindhowen.
De op- en afritten van de Randweg eindigen op rotondes, een ten zuiden van
de randwe] en een ten noorden daarvan. Tussen beide rotondes wordt een
weg met twee rijbanen met ieder een rijstrook aangelegd.

Aansluiting Waalre

Dre aansluiting VWaalre behoud gijn huidige vorm. De op- en afritten sluiten aan
op de Randweg Eindhoven. De opstetvakken voor de verkeerslichten woarden
uitgebreid.

Knooppunt Leenderheide

Dit knooppunt blijft grotendesls intact. De A2 maakt voor het verkeersplein
langs een bocht met een straal van 750 meter van westelijke naar zuidelijke
richting. Vioor de AS7 Antwerpen-Venlo worden verbindingswegen aangelegd
die aansluiten op de huidige fly-over over het verkeersplein, De Randweq
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Eindhowen eindigt op het verkeersplein. Voor het A2 verkeer in en uit 2uidelijke
richting worden op- en afritten van en naar het verkeersplein aangelegd. Via
het verkeersplein kunnen de Randweq Eindhowven, de AG7T richting Venlo en de
Leenderweqg worden bereikt. Het verkear Wenlo -Weert blijft gebruik maken van
het verkearsplein. Het aantal rijstroken op het plein wordt tenuggebracht tot
het benodigde aantal.

Kruisende verbindingen en parallelwegen

De kruisende werbindingan ter plaatse van aansluitingen worden aangepast
zoals hiervoor beschreven. Daarnaast wordt de O.LVrouwwedijk (Veldhowen)
enigszins aangepast. De overige kniisende verbindingen blijven ongewijzigd.
In het TE komt de paralleiroute Vensadijk te vervallen. De overige panallehwe-
qgen, fiets-, woet- en ruiterpaden blijven gehandhaafd, maar worden waar
nodig evenwijdig aan het trace verschaowven.

Ruimtebeslag
Het ruimtebeslag van de gereconstruearde wer is op de Kaarten, bahaorenda bij

dit TE aangegeven. Daarop staat ook de plangrens aangegeven. Binnen de
plangrens gjn verschillende bestermmingen opgenomen:

Plangrens, begrenzing van het plangebied waarbinnen het tracé wordt
gerealiseard;

“erkeersdoeleinden, deel van het plangebied benodigd woor de reconstruc-
tiewwerbreding van da rijksweq met bijbehoranda voorzieningan mals
geluidsschermen. maatregelen waterhuishouding en enderhoudsstroken;
Groenvoorziening, desl van het plangebied benodigd voor de landschappe-
lijke inrichting van de plannern;

Matuurcompensatie, deel van het plangebied aangewezan als in te richten
ViDOor natuurcompensatie;

Vaterhuishoudkundige doeleinden, deel van het plangebied voor water-
lopan met watervoerande functie in beheer bij het watarschap;
Geluidwerande voorziening. geluidsscherm- of wal met hoogte-aanduiding:
Te amowveran bebouwing, bebowwing en opstallen die in het kader van de
reconstructie dient te worden gesloopt (Zie punt 7 van hat Besluit).

Grondverwerving

In het kader van het TB zijn verkennende gesprekken gevoerd met te verplaat-
sah bedrjven. damwel bedrijven die beperkt worden in hun ontwikkelingsmao-
gelijkhedan. Op dit moment @jn met alle bedrjwen gesprekken gaande. In de
vervaolgfasen wvan het project zullen deze gesprekken worden wvoortgezet
‘erwezen wordt naar het overzicht zoals dat in het Besluit onder punt 7 is
opgenomean,

In het commentaar op de inspraakreacties (bijlage 2 bij dit TB) is als toelichting
op de procedure van grondverwerving een paragraaf opgenomen over grond-
wverwerving, planschade en nadeelcompensatie.
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GELUIDHINDER, LUCHTKWALITEIT
EN VERVOER GEVAARLIJKE STOFFEN

Geluidhindersituatie en procedure

Geluidhinder is wooral een lokaal vraagstuk. Bepalende factoren bij ontstaan en
tegengaan van geluidhinder zijn de verkeersintensiteit, de rijsnelheid. het mate-
rigal van de wegdekverharding, de afstand van het object tot de weg en even-
tueel aanwezige afscharming.

D Wet geluidhinder (Wah) definieart, afhankelijk wvan het aantal rijstroken en
ligging in stedekijk of buitenstedelik gebied, eon geluidzone langs wegen.
waarbinnen de geluidsbelasting van woningen en andere geluidsgevoelige
bestemmingen getostst moeten worden aan de normen van de wet. Bij recon-
structie is de wegsituatie na reconstructie bepalend woor de breedte van de
geluidzone. Voor de te reconstrueren gedeetten van de A2, A58 en ABT
bedraagt de breedte 600 meter aan beide zijden van de weq. Deze geluidzo-
nes overlappen het grondgebied wvan de gemeenten Best. Eindhowen,
Weldhowen en Waalre, Da te reconstrueren kruisende wegen liggen alle in ste-
delijk gebied. De geluidszone van deze wegen is dus, afhankelijk van het aan-
tal rijstroken, 350 meter of 200 meter.

Do ombouw van de randweg Eindhowen van 2x2 rijstroken naar 4x2 rijstroken

ormvat de volgende rijkswegen:

+ AZ vanaf knooppunt Batadorp (km. 142,2) tot aan knooppunt
Leanderheide (km. 171, 4});

+ A58 ter hoogte van Batadorp tussen k. 10,5 enkm. 15.0:

« ABT ter hoogte wan knooppunt De Hogt tussen km, 17,6 en km. 23,3,

De werkzaamheden aan deze wegen wordt geheel beschouwd als een wijzi-

ging ¢.q. verbreding van een aanwedge weg. Daarnaast worden ook de aan-

stuitingan van de A2 met het onderliggend wegennet veranderd, Ter hoogte

van de aansuitingen Veldhoven an de gansluiting Veldhoven-zuid worden er

werkzaamheden uitgevoerd aan het onderdiggend wegennet, Het betreft hier

de Moond-Brabant laan. westelijk van de A2 en de Karal de Grotelaan, oostelijk

van de A2, Op deze weranderingen is de Wgh van toepassing. Zij worden

namelijk aangemerkt als wijziging van een aanwezige wedq.

D Wgh geeft grenswaarden voor de geluidsbelasting op de gevel van wonin-
gen en andere geluidsgevoelige bebouwing. Voor de ombouww wvan de
Randweg Eindhoven zijn alleen grenswaarden van woningen, scholen, sen zie-
kenhuis en een sociaal maatschappelijke instelling relevant. Er ziin geen ande-
re geluidsgevoelige bestemmingen binnen de geluidsZones aanwezig. “oor
scholen zijn de waarden wvan de dagperiode bepalend voor het etmaalequiva-
lent (Lasdq).

Het streven is er op gericht om bij reconstnictie de grenswaarde volgens de
Wagh niet te overschrijden. Als om redenen van landschappelijke, stedenboww-
kundige, werkeerskundige of financiéle aard afscherming de overschrijding niet
of niet voldoende wegneemt. kunnen hogere ten hoogst toelaatbare waarden
worden vastgesteld.

Draarnaast is in het Standpunt de wolgende aanscherping opgenomen voor
geluidshinder.



+ Gestreofd wordt om de waarde van 55 dB(A) te handhaven, confomm het wit-
gangspunt van het MMA. In situaties waar de grenswaarde van 55 dB{A) niet
kan warden gehaald, is gezocht naar altematieve vormen en plaatsen van
geluidwerende wvoorzieningen teneinde op die betreffende locaties de
geluidsbelasting verder tarug te dringen. Conform de TrajectnotasMER wordt
voor woningen deze beoordeling uitgewvoerd tot een waarneemhoogte van
4.5 meter. Bij flats wordt hiervoor de bovenste geluidsgevoelige bouwlaag
genomen. De eindsituatie is per saldo beter dan de situatie in 1994, Hiermes
wordt niet alleen de toename wan de geluidshinder weggenomen, maar
tevens eon verbetering tot stand gebracht;

+ Indien te zijner tijd blijkt dat de geluidsbelasting hoger is dan corspronkelijk
berekend, worden er bij reconstructie wan de weg of in het kader van het
regulier onderhoud, de op dat moment bestaande technieken ingezet om
deze overschrijding te beperken.

Op het {ontwerp-) Tracebesluit zijn de afdelingan 1, 24 en 5 van hoofdstuk Vi
van de Wt geluidhinder van toepassing.

Conform het gestelde in artikel 87d, lid 2b, is voor de wolgende destijds

bestaande woningen in 1986, de geluidsbelasting berekend:

+ die zich bevinden binnen de zone van de te wijzigen of te verbreden hoofd-
wen;

+ die zich bevinden binnen de zone van overge wegen gelegen binnen het
trace van de hoofdwesg.

Voor de woningen dig in 1986 een geluidsbelasting hadden van meer dan 55
dB(A) en waarvoor nog niet eerder met toepassing van artikel 20 tweede lid,
een hogers waarde voor de ten hoogst toelaatbare geluidsbelasting is vastge-
steld. is de grenswaarde S0 dBIA).

Woor de woningen waarvoor met toepassing van artikel 20 tweede lid, wel eer-
der hogers waarden zijn vastgesteld is, evenals voor de woningen binnen de
Iones waarvoor in 1986 de geluidsbelasting 55 dB(A) of lager was of nog niet
bestonden, de ten hoogst toelaatbare geluidsbelasting de laagste waarde van:
a. de heersende waarde of

b. de eerder vastgestelde waarde,

Varmwege de A2, ter hoogte Mispelhoef en de aansluiting Veldhowen, zijn wvoor
de woningen die in 1986 ean geluidsbelasting hadden van meer dan 55 dB(A&),
de waarden eerder vastgesteld door de minister van VROM. Daarnaast zijn van-
wege de reconstructie op deze locatie woor diverse woningen eerder waarden
vastgesteld door Gedeputeende Staten van de provincie Noond-EBrabant.

Ir de owerige drie grote woongebieden, Zeelst, Coienvaarsnest en Valdijn waar
sprake is van meer dan 55 dB{A) in 1986 zijn niet eerder saneringswaarden
vastgesteld. In het rapport akoestisch onderzoek AZ Randweg Eindhoven zijn
de grenswaarden voor alle woningen vermeld.

Binmen de zone van de Rijksweg AZ AGT en ASE staan niet-geluidsgevoelige
gebouwen zoals kantoren en liggen golfterreinen. Uit akoestisch onderzoek
blijkt dat in situaties zonder maatregelan in het overdrachtsgebied vanwege de
toepassing van DZOAE de geluidsbelasting nauwelijks toeneemt en op som-
mige locatie zelfs afneamt, ten opzichte van de heersende waarde. Voor de
kantoren en golfterrsinen verdechtert de akoestische situatie dus niet tenge-
volge van de wijzigingen aan de A2, ABT en ASE.

o | Tracebeshdt A2RET Fandaed fndhoven
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De belangrijkste onderdelen wit de Wah gjn beschreven in bijlage 5.

Uitgangspunten akoestisch onderzoek

Voor de verkeersgegevens wordt verwezen naar paragraaf 2.2, In detail staan
de gebruikte verkearsgegewens voor de akoestische berekeningen in bijlage 6
{akoestisch onderzoek A2 Randweg Eindhowven).

De geluidswaarden en -maatregelen zijn gebaseerd op actuele verkeersprog-
noses {basisjaar 2000) met als toekonstjaar 2020,

Als wegverharding zal op de hoofdrijbanen, parallelrijbanen en verbindingswe-
gen van de A2, ABT en ASE over het gehele weggedesalte in principe een weg-
dek worden toegepast met de akoestische kwaliteiten van zogenaamd dubbel-
laags ZOAE (DIOAR). Alleen op de westelijke oprit en de oostelijke afrit ter
hoogte van de aansluiting Veldhowven is enkellaags Z0AB toegepast. Op het
ondediggend wegennet wordt ter hoogte van de Karel de Grotelaan. oostelijk
van de A2, een wegdek met de akoestische kwaliteiten van steenmastiekasfalt
046 (SMA 0/6) toegepast.

it veldonderzoek is gebleken of de woning uit &én of meerders bouwlagen
bestaat. Daarbij is ook rekening gehouden met de maogelijkheid van een ver-
blijfsruimte achter een dakconstructie,

Het akoestisch onderzoek voor de reconstructie geeft inzicht in de volgendea
jaren:

+ 198

Indien de geluidsbelasting op de gevel van de woning in 1986 meer bedroeg
dan 53 dBIA) en er eerder geen waardenisanerngswaarden) zijn vastgesteld,
dan is de grenswaarde volgens de Wgh 50 dB(A)

+ 1994

Als de definitieve geluidsbelasting op de gevel van de woning (inclusief de
gekozen afschermende voorzieningen) de streefwaarde van 55 dB{A) over-
schrijdt, mag deze per saldo niet meer bedragen dan de waarde zoals deza in
1994 hearste, Dit kanit voort it ket Standpunt

« 2004

De geluidssituatie aéén jaar voor aanvang van de reconstructie wordt bere-
kend om de grenswaarde volgens de Wah te bepalen, De grenswaarde is de
waarde van 2004 of een eerder vastgestelde waarde indien deze lager is. Met
uitzondering van die woningen die beschreven staan onder het jaar 1986

+ 2020

Barekend is de geluidsbelasting 10 jaar na geresdkamen van de reconstructie
met en zonder de gekozen afschermende voaorzieningen.

Maast de grenswaarden zoals deze in de Wigh staat aangegeven, geeft het
Standpunt en tweetal streefwaarden te weten 55 dBIA) en de waarde zoals
deza heerste in 1994, De streafwaarde van 55 dB(A) is getoetst op 4.5 meter
waameemhoogte bij woningen en bij flats op de bovenste geluidsgevoelige
bouwlaag. Indien de grenswaarde en/of de stresfwaarde wordt overschreden,
wiordt beoordesald of afschermende voorzieningen worden geplaatst.

In dit Tracebesluit is het volgende financiéle criterium hiervoor gehanteard.




Onderscheid wordt gemaakt tussen de grenswaarde volgens de Wah en de
streefwaarden wvalgens het Standpunt.

Woor het financiesl criterium volgens de Wgh is aansluiting gezocht bij de norm
en toetsbedragen die bij de geluidssanering door de minister van YROM zijn
voorgeschreven, Als normbedrag voor afscherming is een maximaal te boste-
den bedrag per woning amgﬂ#ﬁjdm van f 50,000, = . Daarbij is voor de kost-
prijs van een schemn een prijs van £ 500, =/m?Z gehanteerd,

In die situaties waarin de geluidsbelasting boven de in het Standpunt vermealde
streafwaarde van 55 dB(A) blijfft. is voor het financieel criterium een maximaal
te besteden bedrag per woning aangehouden van £ 125.000, =, Ook hier is de
prijs woor schermen upr[I].:fmz gehouden.

Indien uiteindelijk de geluidsbelasting boven de streefwaarde van 55 dB(A) uit
komt, wordt ongeacht de uitkomst van een financigle toets, afscherming
geplaatst om de waarde van 1994 per saldo niet te overschrijden. De in dit TB
gehanteerde afweging is in onderstaand stroomschema weergegewvert.

Figuur: Afweging geluidsmastrogelen
Owerschrijding van - (= Waarde meer dan 2
| de gmnswaarde wWgh 65 dB{A) 7

geluidsatscharmends alhiicle i
maatregel en sanbreagen Waarde meer dan geut e Wardt de waarde van

S . e maatragelen nemsn : ~
am :gn::r'&hrun-ﬁm; 55 dB{A) ¥ L ot 55 0B{A) 2 1884 cerschreden 7

sarde me

ar dan
56 dB{A} 7

Verder zijn de volgende uitgangspunten van toepassing voor de nieuw te plaat-

sen afschermende voorzieningen: EI

+ D afschermende voorzieningen bestaan uit schemen;

. Uthmmmemgﬂuﬁmh@m-
dingen van 2 dB(A) en minder op enkele woningen in grotare woongebieden;

+ De positie van de afschermends voorzieningen is overeenkomstig de ROA en
de Woorschriften geluid beperkende constructies langs wegen' (GCW 1986);

= De afstand van de geluidsschermen langs de hoofdrijbaan en de parallelbaan
bedraagt 5,0 meter met vitzonderling van de hoofdrijbaan van de uidelijke
randweg{A2/AGT) : hier is de afstand 1.5 meter uit de kant van de verharding;

+ De hoogts van de schermen is ten opzichte van de naastliggende kant ver-
harding:

= Eris in de bergkeningen uitgegaan van de toepassing wvan absorberende
schermen (reflectiefactor 0,2 ¢.q. absorptiefactor 0,8).
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Dit rapport is gelijk aan het akoestisch rapport behorende bij het OTE. met dien
verstande dat ten behoewe van het TE een tweetal emata is opgesteld. Deze
arrata zijn als bijlage 64 en 6B toegevoegd aan de Toelichting op dit TE. De ermra-
ta hebben betrekking op een herberekening ten behoeve van een drietal loca-
ties, hetgeen tot vermindering van het aantal hogere waarden heeft geleid en
bevat verder aanvullende informatie over de verkeersvardaling over het etmaal.

Owerschrijding grenswaarden Wagh en de streefwaarden
Standpunt

De geluidwerende afschermingan ziin in de tekst van het Ontwerpbestuit (1)
opgenomen. De motivering van deze voorzieningen zijn in de Overwegingen
(1) bij het Ontwerpbasluit opgenomen.

Grenswaarde WGH

Cindanks de geluidwerande afschermingen worden in totaal bij 276 woningen
en &&n school, na realisatie de grenswaarden volgens de Wigh overschreden.
Bij 263 woningen, en de school betreft het de situatie dat op 1 maart 1936 de
geluidsbelasting hoger was dan 55 dB(A) en er nog geen waarden z@ijn vastge-
steld met toepassing van artikel 90 van de Wet geluidhinder. Voor deze wonin-
gen is de grenswaarde conform de Wah 50 dB(A). De vast te stellen waarden
zijn in het algemeen fors lager dan de huidige waarden doch blijven hoger dan
50 dB(A).

Bij 11 wioningen ten zuiden van de Moord-Brabantlaan aan de Sliffertsestraat
wiordt de eerder vastgestelde waarde overschreden. Om reden van financigle
aard wordt afgezien om verdene afschenming te plaatsen. Bij de overige twee
woringen wordt de heersende waarde overschreden: Het betreft verspreid lig-
gende woningen waardoor om redenen van financigle aard geen afscharming
wordt geplaatst.

Streefwaarden Standpunt

De streefwaarde van 55 dB{A) wordt in totaal bij 50 woningen overschreden.
Die waarde van 1994 wordt hierbij per saldo niet overschraden.

Een groep wvan 22 woningen is gelegen in het buitengebied van Best en
Eindhoveniter hoogte van de aansluiting Welschap en knooppunt Batadorp).
Het betreft hier verspreid gelegen woningen. Een groep van 14 woningen is
gelegen ten miden van de Moord-Brabantlaan aan de Sliffertsestraat. De ove-
rige 14 woningan waarbij de grenswaarden wordt overschrijdingen zijn gele-
gen op een vijftal locaties.

Vlormgeving geluidsschermen

Hoewel het niet noodzakelijk is om in een Tracebesiuit in te gaan op de vorm-
geving van de geluidwerende voorzieningen, heseft in het kader van de ont-
wikkelde inpassingsvisie, over dit onderwerp overleg plaatsgevonden met de
regionale overheden, gemeenten en de provincie Noord-Brabant.

D volgende uitvoeringan van geluidwerende voorzieningen worden woorge-
stald:

» Geheel transparanta schemmen: circa 1500 meter bij Moord-Brabantlaan
(Meatzpoint en Trade forum), circa 1500 meter bij Kempenbaan/Karel de
Grotelaan {de Run en Croy) en circa 700 meter bij Aalst (Diepenvoorde an
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dal Tongelreep). Alle vanwege stedenbouwkundige en landschappelijke rede-
nen. Op kunstwerken worden in principe ook gehesl transparante schemmen
toegepast uit landschappelijke en constructieve overwegingen;

« Gedeeltelijk transparante schermen: Lievendaal circa 300 meter Croy en
Hanewoet circa 300, Ooievaarsnest 500 meter. Alle vanwege lichtinval, De
onderste 2 tot 3 meter zijn niet transparant. Enerzijds om het zicht op het ver-
keer te beperken en anderzijds om de effecten van graffiti binnen perken te
houden;

+ Wallen: Ter hoogte van de landgoederen Tegenbosch an de Wielewsaal wor-
den de aanwezige wallen teruggebracht. Het gaat hier om wallen die vanuit
landschappelijk oogpunt zijn aangelegd, maar ook sen beperkte akoestische
functie hebben;

= Miet-transparante schermen: op alle owverige locaties. In principe worden
betonnen schermean toegepast. De criteria die gehanteerd zijn bij deze voor-
keur zijn met name landschappelijke inpassing (ook éénheid wormgeving)
duurzaamheid, constructie, onderhoud, verkeersveiligheid en kosten (aanleg
en onderhoud).

Schermen worden absorberand vitgevoerd. Transparante schemmen zijn in prin-

cipe reflecterend. Door deze onder een hoek van 10 graden te plaatsen waordt

ean absorberendes werking verkregen conformm hetgeen waar in het akoestisch
onderzoek van is uitgegaan.

Om de eenheid in het wegbeeld te bewaren is het van belang dat over het

gehele traject @én thema voor de geluidwerende voorzieningen wordt geko-

zen. Voor de nadere uitwerking van de geluidsschermen zijn een aantal alge-
mene uitgangspunten ten aanzien van vormgeving en materiaalkeuze gefor-
muleserd:

+ Ean rjksweq is een bovenregionale verbinding. Op het schaalniveau van een
bovenregionale verbinding past een geluidwerende voorziening die over een
grote lengte eenzelfde vorm heeft;

« Aan de wegzijde most de vormgeving van de geluidwerende voorziening op
de snelheid van de weggebruiker zijn afgesternd. De geluidwerende voaorzie-
ning dient de weggebruiker zo goed mogelijk te begeleiden. Het scherm
moet een zodanige visuele kwaliteit hebben dat het niet als saai en mono-
toon wordt ervaren. Daar staat tegenover dat het schenm niet mag afleiden.
Een hoge mate van detaillering geeft de weggebruiker bij een hoge snelheid
een chaaotisch beeld, Variatie dient logisch woort te komen it de constructie
van het scherm; variatie is er niet omwille van de variatie;

« Aan de bewonerszijde wordt het schemm meer als statisch element envaren.
Men ziet het vanuit de woonkamer of gaat er. in vergelijking met een auto-
snelweg, met een relatief lage snelheid aan woorbij. Aan deze zZijde is juist
behoefte aan een kleinschalige maatvoering, goede afwerking, en afwisse-
lend beplantingsassortiment.

In de verdere planuitwerking wordt per locatie bepaald hoe de uiteindelijke
vormgeving van de schermen wordt en hoe ze ingepast worden. Dat gebeurt
aan de hand van Visueel Ruimtelijke Analyses, waarbij zowel de bewoners als
de betreffende gemeenta betrokken worden,

Luchtkwaliteit
In het kader van de Trajectnota/MER is onderzoek gedaan naar de luchtkwa-
liteit wvoor (onder andere) het Meast Milieu Vriendelijlk alternatief. Conclusie in
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de TrajectnatasMER was dat bij geen van de altematieven de grenswaarden
worden overschreden. Lt recenter onderzoek (Onderzoek Luchtkwaliteit langs
het Mederlandse snelwagennet in 2010, CE, september 2000) is gebleken dat
de conclusie uit het eerdere rapport. opgesteld ten behoeve van de
Trajectnota/MER, nog steeds correct is: woldaan wordt aan de nommen lucht-
kwaliteit. Bij deze nieuwse, landelijke, studie is uitgegaan wan de strengers
grenswaarde voor NO o die voor 2010 gelden: NO2 is een bepalende stof voor
de luchtkwaliteit langs (sneljwegen. Omdat de achtergrondconcentraties en de
emissiefactoren sterker afnemen dan eerder was voorzien wordt de (niewwe)
grenswaarde niet overschreden.

Vanwege het feit dat ten behoeve van het TE de verkeerscijfers zijin geactuali-
seerd is in het kader van het TE het aspect luchtkwaliteit opnieuw beoordeald
voor NO5 an fijne stof (PAM10). Hat TB-wegmodel is hierbij doorgerekend met
de geactualiseerde verkearscijfers. Da conclusie uit dit rapport luidt dat in zowel
2010 als 2020 geen overschrijding van de grenswaarden voor zowel NO2 als
fijne stof optresdt. (TNO, november 2001}, In bijlage & wordt nader ingegaan
op het aspect luchtkwalitait,

Vervoer van gevaarlijke stoffen

Im het kader van de Trajectnota/MER is onderzoek gedaan naar het risico ver-
bonden aan het vervoer van gevaarijke stoffen woor (onder andere) het Meest
Milieu Vriendelijk alternatief (onderzoek woon- en lesfmilieu Tangentan
Eindhioven, 1998). Conclusie daarbij was dat bij geen van de altematieven het
maatgevende individuesl risico (IR)- of groepsrisico (GR) werd overschreden.

Ten behoewve van het TB heoft aanvullend cnderzock plastsgevonden. In dit
Effectonderzoek Externe Vailigheid woor de A2 Randweg Eindhowen (DHY, sep-
tember i2001), is de toekomstige situatie in het jaar 2020 beschouwd, 10 jaar
nadat de weq is aangelegdverbreed. Het onderzoek is gemniticerd vamwvege het
feit dat in het TE geactualisecrde verkearsprognoses zijn gehanteerd. Het risico-
niveau van de Randweg wordt getoetst aan de hienvoor geldende normen.
Het risico voor het vervoer van gevaarijke stoffen wordt vitgednukt individuesl
risico (IR} en het groepsrisico (GR).

Individueel risico {IR)

Hat IR van een bepaalde activiteit is de kans per jaar op een bepaalde plaats, dat
een continuy aanwezqg gedacht persoon die onbeschermd is, komt te cverlijden als
geviolg van een ongeluk met die activiteit, Het IR wondt uitgedrukt in een afstand
vanaf de as van de weg tot waar een bepaalde kans op overijden bestaat.

Ce namn woor het IR is vastgesteld op een (overlijdens-jkans van 10-6. Deze
norm komt woort uit de "Handreiking; externe veiligheid vervoer gevaartijke
stoffen” (VNG Den Haag, 1998, ISBN 90 222 71415).

Alleen op de kilometervakken De Hogt- Waalre en Waalre - Leenderheide
wardt het individuele risiconiveaw (IR) van 10-6 bereikt. De IR=10-6 contour
ligt daar echter op 40 meter afstand van het midden van de as van de wedg.
Binnen deze afstand bevinden zich geen kwetsbare bestemmingen, zoals
bebouwing. Voor de overige wegvakken wordt de IR=10-6 contour niet
berzikt. Er zijn langs de A2 Randweg Eindhowven dus geen kwetsbare bestern-
mingen aanweziq waarvoor, ook in de toekomst tot 2020, de grenswaarde
voor het IR overschreden wondt.
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4.2

LANDSCHAPS-EN
COMPENSATIEPLAN

Inleiding

Als basis woor het TE Randweqg Eindhoven is een geintegreerd Inpassings- en

compensatieplan opgesteld. Dit plan geeft richting aan de varmgeving, inrich-

ting of uitwerking van:

= de weqg(bundel) als element-op-zich;

inclusief de bij de weq behorende kunstwerken, de verdichting, het wegmew-

bilair en voorzieningen ten behoeve van de geluidwering:

= voorzieningen ten behoave van het waterbeheer;

= de te nemen maatregelen in de directe omgeving van de weq ten behoeve
wan de inpassing in het landschap, inclusief het stedelijk gebied (inpassings-
maatregeleny ;

= de te nemen maatregelen ter voorkoming. vermindering of verzachting wan
negatieve effecten op natuur en landschap {mitigerende maatregelen);

= de te nemen maatregelen ter compensatie van alsnog resterende negatieve
effecten op de natuur (compenserende maatregelen).

Dioor alle genoemde maatregelen onder te brengen in éen geintegreerd plan en

de bijbehorende ruimteclaims ook alle vast te leggen als bestemmingen in het

TE wordt een optimale ondedinge afstemming en positieve wederdjdse bein-

vioeding (leidend tot “win-win’ situaties) mogelijk gemaakt.

Woorts geeft het Inpassings- en compensatieplan suggesties wvoor en (mede)

richting aan maatregelen die alleen in samenwerking tussen Rijkswaterstaat en

andere betrokken overheden en instanties kunnen worden gerealiseerd en der-

hahve niet in het TE zijn vastgelegd. Hierbij gaat het om maatregelen op het

gebied van gezamenlijke waterberging, beekherstel, landschapsinrichting en

natuurontwikkeling. Betrokken partijen gijn onder meer de gemeenten Best,

Eindhoven, Veldhowen en Waalre, Waterschap De Dommel en natuurbeheran-

de instanties.

Ten behoeve van het ontwikkelde landschaps- en compensatieplan zijn een

tweatdl aanvullende achtergronddocumentan opgesteld:

= Waterbeheersplan Tangenten Eindhowven; WACO, "s-Hertogenbaosch 2001

= Amfibiegnonderzoek Tangenten Eindhowven; Matuurbalans - Limes
Divargens, Mijmegen 2001

Visie en uitgangspunten

De weghunda!

De emsentie van de ombouw van da Randweq Eindhowen volgens het meest
miliewvriendelijk alternatief (MMA) is de fysieks scheiding van het doorgaande
lange afstandsverkeer enerdjds, en het stadsregionale en bestemmingsverkesar
anderzijds. Hiertoa werdt de weginfrastructuur vardeeld in docrgaande hoofd-
ribanen en hiervan gescheiden parallelbanen. Slechts op een beperkt aantal
punten is vitwisseling tussan deze banenstelsels mogelijk. De aansluitingen zijn
alleen verbonden met de parallelbanen.

In de hoofdwegenbundel rond Eindhoven is de A2 als noord -zuid route de con-
stante factor. Deze zal als doorgaande hoofdroute worden benadrukt door een
herkenbare en zoveel mogelijk continu doorgezette vormgeving en infichting.
Aan de noordzijde van de stad (noordtangent) wordt de A58 als route onder-



broken tussen de knooppunten Batadorp en Ekkersweijer.

Aan de zuidzijde van de stad (zuidtangent] loopt de AGT als doorgaande route
gelijk op mat da AZ tussen de knooppunten De Hogt en Leenderheide; beide
wegen delen op dit traject min of meer gezamenlijk de hoofdrijbanen; bij de
vormgeving en infchting is de A2 leidend.

De doorgaande hoofdwegen worden opgevat als autonoom element in het
landschap. en reageren in principe niet op de omgeving. Leidend principe voor
de parallelbanen is dat deze afgeschermd zijn van de hoofdrjbanen en daarvan
afwijken qua hoogteligging, vormgeving en inrichting; bijkomend principe is
dat zij reageren op hun directe omgeving, daar tot op zekers hoogte onderdes
wan zijn en er hun kleur aan ontlenan,

De vormgeving van kunstwerken, verlichting, wegmeubilair, geluidwerande
voorzieningen is enerzijds een afgeleide van, anderzijds een belangrijk middel
tot realisering van het bovenbeschreven concept van de A2 als doorgaande
hoofdroute, de hoofdrijbanen als autoncom element, en de parallelbanen als
meer reagerend op de omgeaving.

Waterheheer

Woor de weq is een waterbehearsplan opgesteld dat voldoet aan de watertoets,
Dere toets is uitgevoerd door de Waterschap de Dommel als waterbeheerder,
De verwerking van het hemelwater vereist wvoordeningen als bermslotan en
bergingsvijvers. Dit water wordt in principe 2o zichtbaar mogelijk gemaakt en
ingezet ter vergroting wan de landschappelijke en ecologische kwaliteit en
diversiteit. Gebieden die nodig zijn voor waterbeheer zijn begrensd op de TE
kaarten.

Landschapmeliike en stedenbourwkundige INpassing

De gehele hoofdwegenbundel van de Randweqg Eindhoven wordt opgevat als
weg rond en langs de stad, meer behorend tot het landschap dan tot de stad.
Al is de stad soms prominent in @cht, toch is er dechts langs de Westtangent-
zuid (Poot wan Metz) een wat hechtere relatie tussen weg en stad (hier
Eindhowven en Veldhowven tezamen), ter weerszijden van de weq.

Kem van de inpassingsvisie is @en onderverdeling in bovengenoemd stedelijk
deel, te ortwikkelen volgens het concept “stadsboulevard” en een meer land-
schappelijk deal waar de structuur van het bestaande of te versterken land-
schap leidraad is voor de inpassing.

De stadsboulevard is bij uitstek de plek waar de stad en de weg zich aan elkaar
kunnen preserteran. De inpassing zal dan ook geschieden in een opvallende,
‘stedelijke’ varmentaal, en er zijn gedesltes waar zicht wordt geboden van weg
naar stad en vice-versa. De hier gelegen woonwijken daarentegen wornden juist
afgeschermd.

Op de overige, landschappelijke deeltrajecten is de inrichting sober en ingeto-
gen, o weinig mogelijk concurerend met de kwaliteiten van de omgeving.
Kenmerkend voor het landschap rond Eindhaoven is de afwisseling van dekzan-
druggen en beekdalen: de beken zijn de structugrdragers in het landschap,
dooropend tot diep in de stad. Deze structuren zijn leidend voor de inpassing
van de weq.
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De noordtangent volgtin de lengterichting het beekje Ekkersrijt en de daames
hier ongeveer evenwijdig verlopende Middenbrabantse Dekzandrug. De hele
landschappelijke zone ter weerszijden van de weg, hoe smal inmiddels ook, is
van eminent belang voor de structuur van het landschap op regionale schaal.
Leidend thema bij de inpassing is hier het water: het beekje zelf (ernstig in de
knal geraakt), de plas benoorden de weg. en de zowel ten behoeve van de weg
als wan de nabije bedrijventerrainen te realiseren bergingsvijvers, Knooppunt
Batadorp wordt geacht tot de noordtangent en gencemde landschappelijke
zone te bohoren.

Da westtangent-noord (tussen de noordtangent en de “stadsboulevard ') ken-
merkt zich door bos en een structuur van howtsingels, te gdjner tijd een gebied
van bedrijven in het groen. Thema van de inpassing is een multifunctionesl
land=chap (bedrjwen. waterberging, groens dooradering en bos) met respect
voor en versterking van de bestaande groene structuur. De bedrijven bewaren
enige afstand tot de waedg.

D auidtangent doorsnijdt de landschappelike hoofdstructuur in de dwarsrichting,
zodat het traject een afwisseling is van beekdalen {Dommel en Tongelreep) en
dekzandruggen. Tot het traject behoren de knooppunten De Hogt (in het
Dommeldal) en Leenderheide. Thema van de inpassing is verstarking van de ken-
mierkenda structuur, meat het accent op de beken. Voorts laat Eindhowven zich hiar
naar de snelweg van haar groenste kant Zen, enigszins vergelijkbaar met het
evaneens aan de A2 en de Dommel gelegen Bossche Broek in 's-Herogenbosch.
Do stad maq gezien worden maar bewaart afstand tot de weg,

Mitigatie en compensatie

Im het ontwerp is gestreafd naar een minimalisatie van de negatieve effecten
op natuur en landschap door een optimalisatie en minimalisatie van het ruim-
tebeslag en het toepassen van een 2eer geluidamm weg dek. De enige moge-
lijtheid om de verdoren natuurwaarden in dit sterk verstedelijkend gebied te
compenseran, is door versterking van de resterende waarden. De noodzakelijke
mitigerende en resterenda compenserende maatregelen worden dan ook gren-
zend aan het tracé ingezret. bij voorkeur daar waar reeds belangrijke land-
schappelike en ecologische structuurdragers aanwezig zijn. Alle te nemen
maatregelen met in potentie positieve effecten op natuur en landschap worden
zoveal mogelijk geintegreerd en geconcantreerd ingezot.

Realisatie van de compensatie

Zoals vermeld in de Owerwegingen (onder punt ¢ en i) valt vrijwel alle bano-
digde compensatie binnen de plangrens. Met de bagrendng van de compen-
satiegebieden in TB wordt in principe ingezet op het gebruik van het instru-
mentarium van de Tracéwet voor realisatie. De begrenzing van de terreinen
heaft plaatsgevonden op basis van zorguuldig verricht vooronderzoek naar de
ecologische potenties, de planologische situatie in de ruime omgeving, de
mening van de betrokken gemeenten, waterschap en provincie en de mening
van de voornaamste grondeigenaran, Indien viteindelijk toch nog blijkt dat de
benodigde terreinen niet verworven kunnen worden, zal witgekeken worden
naar alternatieven in de muime omgeving van de ingreep.



it onderstaande taballen blijkt dat de compensatiemogelijkheden op temain van
Rijkswiaterstaat ruimer zijn dan de benodigde natuurcompansatia van 17.3 ha.
De compensatie woor temein wvan derden (dus compensatie wolgens het
Structuurschema Groene Ruimte) wvindt plaats bij knooppunt Batadorp en
knooppunt Leenderheide. Beide hocaties worden als wolgt verantwioond:
Batadonp: geconcantreerde natuurcompensatie woor het noordelijk desl van het
gebied. Alle gewenste natuurdosttypen zijn hier te realiseren. Het is de enige
magelijke locatie grenzend aan de ingreep en buitan de plannen van Bindhowven
en Best voor toekomstige stedelijke ontwikkelingen. Planologisch djn er geen
belemmeringen. De locatie maakt het mogelik de doorlopende structuur van
de Midden-Brabantse dekzandrug en de Ekkersrijt enigszins te herstellen en
wormt een buffer tussen Best en Eindhoven. Onderhavige gronden zijn in agra-
risch gebruik en eigendom wvan particulisren waanoor het landbouwbedrijf gean
kernactiviteit is. Voorowerleg met de voornaamste eigenaren leverde een gema-
tigde tot positieve reactie op woor de niewwe besternming van deze gronden.
Leanderieide: geconcantresrde natuurcompensatie woor het zuidelik deel van het
gebied. Het is de enige mogelijke locatie grenzend aan de ingreep waarvoor gean
ander plannen in ontwikkeling gjn. Planologisch djn er geen belemmeringan.
Vamwege de potenties maakt het gebied al onderdesl uit wvan de gemeentelijke
Groene Hoofdstructuur, Door compensatie wordt het geisoleerd gelegen bosge-
bied ten noorden van Aalst verbonden met de uitgestrekte natuurgebieden in het
zuiden. Op de locatie is het mogelijk de grondwaterstand te verhogen waardoor
alle gewenste natuurdoeitypen hier te realiseren zgijn. Dit heeft bovendien ean
positieve invioed op sangrenzenda natuurdoaltypen. Cnderhavige gronden zijn in
agrarisch gebnuik en sigendom van gemeents en particulieren waansoor het land-
bouwbedrjf geen kemactiviteit is. Vioorovereg met de voornaamste aigenanan
leverde ean positieve reactis op voor de nieuwe bestemnming van deze gronden,

In de knooppunten Batadorp en de Hogt zijn respectievelijk 10 en 12.5 ha ter-
reinen met (potentiala) natuurwaarden niet meer nodig voor verkeersdoalain -
den. Deze kijgen de bestemming natuurdoeleinden en zullen na gedeeltelijke
herinrichting overgedragen waorden aan een natuurbeheender

In het kader van het Tracébesluit worden de planclogische voorwaarden voor
natuurcompensatie neergelegd. De daadwerkelijke realisatie van da compensa-
tie vindt plaats wia verwending. inrichting en beheer. Dit loopt parallel aan de
ombouw van de Randweq. Het streven is om in 2010 ook de compensatia
geredliseerd te hebben. Ma inrichting vindt owerdracht plaats aan een terrsin-
behearder. Vioor de Hogt hesft Matuurmonumenten reeds de intentie uitge-
sproken om dit gebied over ta nemen. Bij de andere terreinen worden nog
behearders gezocht. De overdracht vindt plaats inclusief een som geld ter
grootte van de gekapitaliseerde behearslasten voor de earsta 10 jaar na owver-
dracht {afhankelijk van uitgangssituatie en natuurdoeltype).
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Cp te heffan wegen, | Al natuur inte richten Totaal
Esrmrman en taluds fwordt | restruirmban (blij vor-
raberdoskindan) kosors d o leindan)
Batadomp cadha ta 4 ha ta 8 ha
C= Hogt a3 ha ca b ha ca 10 ha
Leendemelde - ca 2.5 ha @ 2,5 ha
Totaal ta 9 ha ta 11,5 ha ca 20,5 ha
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Natuurdostype Batadorp Lesnderheide Tataal
{Moerputhen)
mult-functionesl bos 87 ha 10,2 ha 19.8 ha
Hatuurbos — droosg 1.2ha 1.5 ha 2.7ha
nat O ha 2.0ha 2.0ha
Siruweel, netmoeras, ruigte Ofha 2.2 ha 2.7ha
woohtlg schraagrastand Oha G.5ha 0,5 ha
Blesmrik grasiand 0 ha 13 ha 1.1 ha
Ciroge heldie 12ha 2.2ha 1.2 ha
Drmoge helde verstoring® O ha 2.0 ha 2.0ha
Totaal 12.4 ha 21,9 ha 34.3 ha

*  Hiervoor wordt parkearplaats Aalstemut crtwikkeld ais heldegetied idit geeft 1.6 ha extra
compenzatie)

*% 1,3 ha van dit gebied s niet mesr begrensd In het TB vanwage cverlap met ander compers atiege-
bled. Getracht wordt deze 1,3 ha grenzend aan de rest van de compensabegebledsn te varaeran,

Landschappelijke inrichting

Do weghurnda/

Het traceé en het grondlichaam van de bestaande wegbundel blijven zovesal
mogelijk gehandhaafd en gaan plaats bieden aan de hoofddjbanen; van dit
principe wordt afgeweken in de knooppumten, die ingrijpend van structuur
gaan veranderen. De parallelbanen liggen zoveal mogelijlk op maaiveld en stij-
gen en dalen in het ritme van de aansluitingen en viaducten of bruggen.

Het rustige, doorgaande karakter van de hoofdrijbanen wordt versterkt door
ean zovesl mogelijk uniforme bermbresdte ter weerszijden. Behalve door de
vieel meer gevarieerde hoogteligging van de parallelbanen - en daammee ook
hun verschiliende afstand tot de hoofdrijbanen, wordt het verschil tussen beide
banenstelsals geaccentuserd door ter weersdjden van de hoofdrijbanen hagen
aan te planten; strak, blokvormig (hoogte x breedta T3 1.5 x 1 8 1.5 mater)
en van @én soort (Veldesdoom) op de “stadsboulevard’, elders eventueel wat
losser enfof gevarieerder (hierover most nog besluitvorming plaatsvinden).
Woor het overige bestaan de bermen uit kruidige vegetaties.

Die stijgende en dalende parallelbanen wragen om eén uniforme taludhelling.
zodat alleen de lengte en hoogte varieert. Taluds en bermen zijn evenaeans met
kruidige wveqgetaties begroeid. Ter plaatse van de ‘stadsboulevard” gaan de
taluds af en toe (geleidelijk] owver in keerwanden. De stadsboulevand is tevens
het. enige trajectdes] waar de hele wegbundel aan de buitenzjde wordt
beplant. een vrij transparant scherm van hoge laanbomen, in principe in een
enkele fj, en ter plaatse van geluidsschermen daar ruim boven uitstekend.
Wooralsnog wordt uitgegaan van populieren, meades vanwege de snelle groei.
hun tamelijk geringe eisen, de relatief gemakkelijke vervangbaarheid, en de
passendheid in de context van dit deel van Brabant.

Knooppuinten

Die ingesloten ruimtes in de knooppuntan krijgen een invulling volgens het daar
aanwezige of te versterken landschaps- en natuurdoeltype, zie hiervoor de toe-
lichting bij de betreffende tangent. Cok waterinfiltratie ensof berging krijgt in
de knooppunten waar nodig een plaats. Bij voorkeur g@jn er geen bemesloten
doch wordt het maaiveld wat verlaagd.



Aanslustingen

De aansluitingen Veldhoven noord en zuid (het begin en einde van de stads-
boulevard) krijgen een stedelijk vormgegeven inrichting en entourage; de lig-
ging ter plaatse van de baken Rundgraaf en Gender komt bij voorkaur symbo-
lisch terug in de vorm van water-kunstwerken, waarvoor apart een ontwerp
dient te worden gemaakt in samenwerking met derden. In de binnenruimtes
zijn ranke bouwwerken als stedelijke markeringspunten mogelijk; eventuee!
kan hier de verkeerscentrale aan of zelfs boven de weg een plaats krijgen; dit
kan owerigens ook tussen de beide aansluitingen in.

De owverige aansluitingen worden ‘groen’ ingericht, in aansluiting op de ken-
merken van het landschapstype aldaar. Ook in de aansluitingen is ruimta voor
waternfiltratio en/of berging.

Kunstwerken, verniditing, wegneubilair, geluldwernande voorzianingei

De kunstwerken en overige elementen zijn bij woorkeur “van @én familie’,
Gestreefd wordt naar soberheid, doch tegelijkertijd een verfijnde vormgeving
en kleurstelling. De stadsboulevard kan op subtiele of juist uitbundige wijze
afwijken, binnen de grote lijnen. De doorgaande hoofdroute wiondt voorzien
van een herkenbare, eigen verlichting die voornamelijk een geleidends functie
heeft. Gedacht wordt aan linten van licht boven of laag naast de weq, in dat
geval bijwoorbeeld als &2n lange dunne buis of als subtiele spots, Ook qua vorm
en kleur van de overige elementan kan gedifferentieerd worden voor de door-
gaanda hoofdroute en de parallelbanan. De verdichting wordt geminimaliseerd
ter plaatse van natuur- en bosgebieden.

Wiaducten worden met het oog op de sociale veiligheid zo luchtig en licht
mogelijk aangeleqd of gereconstrueerd.

Die geluidwerende voorzieningen worden in principe witgevoerd als schermen. Bij
hoogtes groter dan 3 a 4 meter wordt het gedeelte daarboven in principe trans-
parant uitgevoerd in verband met lichttoetreding en dcht op ‘de lucht’ en “de
bomen'. Aan de woonwijkzijde wordt enig begroeid talud aangebracht tegen de
onderzijde van de schermen. Op viaducten worden de schermen volledig trans-
parant uitgevoerd. (Zie ook hoofdstuk 3.4, vormgeving geluidsschemmen).

Waterbeheoar

Het hemetwater wordt voorgezuiverd in het wegdek (DZOAE) en vervolgens
in de bermen (door infiltratie); witeindelijk treedt het wit in de bermsloten,
Buiten de grondwaterbeschemmingsgebieden of van nature te natte gebieden
kan het in de sloten verder infiltreren. Chwertallig water wordt afgevoerd naar
bassinz, om aldaar alsnog te infiltreren of na zelfreiniging elders op het opper-
vlaktewater te worden geloosd.

Landschappelijke en stedenbouwkundige inpassing

Noordtangent, inclusiel knooppunt Batadory

Centraal thema is (het dal van) de Ekkersrijt. waarvan de loop op dit deeltra-
Jject waar mogelijk wordt hersteld. Tussen de weq en GDC Acht aan de zuidzij-
de worden de benodigde voorzieningen voor waterafuoer en berging zodanig
aangelegd dat het geheal een landschappelijke en ecologische mesnvaarde
krjgt (partmers Rijkswaterstaat, gemeente Eindhowen en Waterschap De
Dommel). Beekrelicten worden zoweel mogelijk gespaard of hersteld. Het
geheal wordt geschikt gemaakt als ecologische verbinding voor o.a. anifibiesn,
Direct aan de noordzijde van de weg wordt aansluitend op de plas aan de
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Ploegstraat ean brede plas-draszone van circa 2,5 ha aangelegd (van spoorlijn
tot Boschdijk). De zone krijgt een bescheiden recreatieve nevenfunctie.

Dia Ekkersrijt wordt via ean nieuwe bedding en met behulp van nuime ecodui-
kers door knooppunt Batadorp geleid. Extra tunneltjes maken tenminste &an
noord-zuid werbinding voor de (herpeto) fauna. De binnenmuimtels) van het
knooppunt en de wrijkomende gronden aan de buitenzijde worden ingericht
ten behoeve van de natuur, als (natte) heide en schraalgrasland met plaatselijk
bos en struwesl. Aanvullend hisrop worden gronden aangekocht in het kader
van de natuurcompensatie, totaal 12,7 ha. Deze gronden liggen deels op de
overgang van beekdal naar dekzandrug en vormen de ontbrekende schakels in
de ecologische en landschappelijke oost-west verbinding. Ter hoogte van de
passage van het Beatrixkanaal worden looprichels en stapstenen langs de via-
ducten aangeleqd, waardoor ook contacten met de Aarlese heide en
Oirschotsa heide mogelijk zijn.

Westtangent-noord

Langs dit desltraject is in het (nu nog) agrarisch landschap ten noorden van
landgoed De Wielewaal en het bosgebied annex golfbaan Welschap een ruim-
te van tenminste circa 100 meter breed ter weerszijden van de weQ geraser-
vieerd voor landschappelije inrichting. Daarachter worden bedrijwentereinen
en bedrjven-in-het-groen ontwikkeld. Da bestaande rechthoekige verkaveling
en begeleidende bossingels (schuin aangesneden door de weg) vormen de
basis wvan de inrichting. In het kader van de wegaanleq worden extra bossingels
aangeplant. Binnen dit stramien worden aan de oostzijde van de weg water-
bassins aangelegd ten behoeve wvan het bedrijventemein, tevens dienand voor
het afstromend wegwater (partners Rijkswaterstaat, gemeente Eindhowven en
Watarschap Die Dommel). Er is een markant verschil in infchting tussen de
zone langs de Ekkershijt en deze zone: het gaat om duidelijk verschillende land-
schapstypen. Ook deze zone heeft een recreatieve nevenfunctie. Attractispunt
is hier De Mispelhoef, een rjksmonumeant. Aan de Zijde van de weq zullen pas-
sende beplantingen worden aangelegd (Eik, Beuk).

Ter plekke wiordt tevens een bijdrage geleverd aan de gewenste (droge) ecolo-
gische wverbindingszone langs de Oirschotsedijk, tussen Mieuw Acht en De
Wielewaal e.o. enerdjds en de Oirschotsche Heide anderzijds. Maast het
bestaande wviaduct wordt een tunnel voor kleine en middelgrote dieren (das)
aangelegd; mogelijk kan daarenboven de huidige cnderdoorgang geschiktier)
worden gemaakt voor een diersoort als rea,

De weguerbreding eist een strook op van De Wielewaal en het Philips-de Jongh
park. Dwangpunt is de populatie van de kamsalamander aan de overzijde van
de weqd, op het volkstuincomplex. De kamsalamander geniet strikte bescher-
ming krachtens de Habitatrichtlijn. Op deze hoogte wordt het gebied van de
weq afgeschermd door een amfibieenbarriere. Als compenserende maatregel
voor de geringe aantasting van dit gebied worden twee niewwe poelen aange-
legd. De geluidswal met gracht op landgoed de Wielewaal wordt teruggelegd
zodanig dat ook de Usvogel in de wal kan tenugkeren. De bosrand wordt gere-
construeerd, evenals de rand van het wandelpark. Ruimte die nu als infrastrie-
tuur gebruikt wordt en die vrijkomt wordt aan het park toegevoegd. Ook de
groene zoom tussen de wijk Lievendaal en de hoog (Beatrixkanaal) gelegen
wed wordt hersteld. mét niewws geluidsschermen.

Westtangent-zuid / stadsboulevard
Die inrichting is wvooraan in deze paragraaf reeds beschreven; er is geen ruimts
tussen de weg en de aangrenzende bedrijven en woningen voor aanvullende



inrichtingsmaatregelen. VWan het park tussen de weg en de woningen in Zeelst
moet een forse strook worden geofferd. Erkomen geluidsscharmen en de park-
strook wordt aan de niewwe situiatie aangepast. Ter hoogte van de zichtlocaties
Poort van Metz en langs een deel van bedrijventerrein de Hurk worden de
geluidsschermen transparant uitgevoerd.

D inpassingsvisie gaat uit van een stedelijk vormgeageven weggedaelta; dar-
den zijn werarmtwoordelijk voor de totstandkoming van de bijbehorende aan-
sprekende stedenbouwkundige ontwikkeling. Rijkswaterstaat is bereid am voor
dit traject medewearking te verlenan aan stedelijke ontwikkelingan mits dit niet
conflicteert met de verkeersfunctie van de weq.

Tuidtangent, inclusief knooppunten De Hogt en Leenderheide

Op dit deeltraject ligt het accent op wversterking van de min of meer haaks op
de weqg gelegen structuren en patronen van het landschap. Het zwaartepunt
wvan de maatregelzn ligt in knooppunt De Hogt, gelegen in het dal van de
Dommel.

Alle viaducten over de Dormmel worden tenminste 100 meter lang, en liggen
tenminste 3 meter boven het maaiveld; hiermes wordt de nuimte geschapen
woor herstel van de landschappelijke en ecologische continuiteit wvan het
Dommeldal. In samenwerking met Waterschap de Dommel en de Vereniging
Matuurmonumentan wordt sen begin gemaakt met hermeandering van de
Dommel ter plaatse, over een lengte van zo'n 300 meter. De gronden binnen
het knooppunt en de wijkomende gronden daarbuiten worden heringericht.
Streafbeeld is een overwegend beboste westelijke flank, grazige en open
oeverzones met oeverplanten (tezamen ook zo'n 100 meter), en aanvullende
bosaanleq verderop op de costelijke flank. De rjbanen van het knooppunt zijn
scharp witgesneden in dit geheal, bij voorkeur met licht beboste taluds. Op de
westoever wordt een fiets- en wandelpad aangelegd ipartner gemeente
Eindhowven). Bij de ingreep worden de grosiplaatsen van Drijvende watenwveeq-
brea, man soort van de Habitatrichtlijn, gespaard en zo mogelijk uitgabreid.
Binnen het knooppunt wordt ruimte gemaakt voor een of meer watarbassins,
wormgegeaven in aansluiting op het landschap boven- en benedenstrooms waar
al veel plassen aanwezig zijn. Tussen de Philips High Tech Campus en da wag
blijft een strook gereserveerd voor een passende landschappelijke infchting en
inpassing van beide.

Tussen de weqg en de woonwijk Voldijn (Aalst) wordt na plaatsing van nieunwe
geluidsschermen de parkachtige zoom wvan de wijk zowveel magelijk hersteld.
Omwille wan eon betere inpassing ligt de parallelbaan hier hoog.

D& Tongelreep wordt over een korte afstand met een extra meander naar het
westen omgelegd; dit maakt het mogelijk een niimea en ecologisch uitermate
functionela onderdoorgang te maken van 2o'n 12 x 3 meter onder de hoofid-
rijpanan. Hier is ook ruimte voor de aanleq van een zogenamd ‘laarzenpad’. De
parallelbanen krijgen nieuw aan te leggen brugdalen, zodat de nuimta daar nog
royaler kan zijn. De oude duiker blijft liggen en worndt geschikt gemaakt als
extra faunapassage.

De onderdoorgang Roostenlaan blijft even ruim gedimensioneerd als in de hui-
dige situatie. Aan de oostzijde komt een ruiterpad dat ook mogelijkheden biedt
als faunapassage. De fiets- en ruitemoute verder Zuidwaarts krijgen aen nieuw
trace dat aansiuit op resp. de Aalsterhut en Zuidelijker gelegen ruitemoltas.
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Knooppunt Leenderheide wordt in aansluiting op de omgeving ingericht als
heideachtig terrein met enig struweel. In de zuidwestelijke "oksel’ van het
knooppunt wiorden gronden voor natuurontwikkeling [compensatie) aange-
kocht bij de Moerputten (met beekje de Goorloop). Dit is ean van de weinige
gebieden langs het trace waar het mogelijk is om "natte’ natuurdoeltypen te
ontwikkelen. Het gebied schakelt bovendien Leenderheide en de gebieden bij
de Aalsterhut aaneen. De verzorgingsplaats Aalsterhut wordt opgeheven en
wordt ingezet als compensatie (grootte circa 4 ha). Ten zuiden van knooppunt
Leenderheide wordt een paszage voor kleine zoogdieren aangelegd.

noard en zuld

Liocatie Maatregel Aarvullende
grondvenserving
Beatrbckanaal Migratie kleine zoog- Leopstrokan aan noond- -y
dizran en amifbkeén an zuidzjde brug o
Ekkersrilt Migratie kisine zoog-| Migratiezons Induslel 3 eco-
dieran en amifibleen | oulkers en verbreed Kurstwer @ 0.5 Ha
Batagdorp rAigratie kleine zocg-
dle-gren i mmﬁ.ﬁ Faunatunnel nowt
nzard-aid
Moomtangent/Ploagstraat|  Watemetentie en Plasdraszons
migratie kleine zocg-| Loopstoken aan de noordzjoe a2 ha
dizren en amifibkeén wan vladucten spoor en
oost-west Baschdi]k
GO Acht Waatermetentlie Retentichekkan al ha
Dirschotse dik Kkelne zoogdaren Fauratunnek 2x ca 0.3 ha
Wolkstunen Wekchap Conflict amfibiesn- | Amiibkeerscherm 1650 meter calb.2ha
populatie-snahweg Dpschonen poel
Aankggen posl
Aarslultingen aldnoven Waterretentia Retentiabak kens n.wk. in aansiu-

tirgen verwerkean|

geiLia

Gendar kAlgratie kieine zoog-| Loopstrook In bestasnde dul- ek,
dizren en amiibieen | ke, nisuwe dukesrs abs eceduike
Cammel Migratie grate zocg- | Migratiezans met overspanning
dieran en beekge- kurstwerkan 190 m bresd calha
bonden fauna EN Enminsta 3 m hoog
De Hogt Migratie kleine zoog- Faunatunnets 3x
dizran en amibkeen Fealsaran retentevierns nwt
tuszan diverse verleggen watafaop doar
pinnenruirmtan en krooppunt
watametentia
Tongeiresp kAlgratie kieine zoog-|  Dulker 12 m bresd en 3 m
dizran en beskge- hoog an aaimvulends kunst-
borden fauna werken van ks groters dimen-
sloreing. Oude dulker handha- cal ha
WEN en aarvLlen ak faunapas-
sage. Bermslook met koffer van
Waterretentia absorberand materiaal
Praf. Halstaan en mkpatie kieine Cnverharde strock onder wia-
Foostentaan zoogdiersn duct met schulimogelijkhaden AL
aan weerszijdan
Learderhalde’ Migratie kieine Faunatumel 1x
Grocte Helda zoogdieren Coorstrek ken DEOEB ot =01 mha
WEMSLOANG door wviadwet Aalsternut
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In de omgeving van de te verbreden Randweq Eindhowen bevinden zich zas
gebieden met sooren of habitats als genoemd in de Europese Habitatrichtlijn.

Woor drie van die gebieden. namelijk. Stratumse heide, Gennep en Aarlese heide/
Qirschotse heide, geldt, dat de afstand tussen de Randweg Eindhowven en het
gebied zodanig groot is dat er ingevolge de wverbreding van de weg geen signifi-
cante affecten bestaan voor de gebiedan en de zZich daann bavindende soorten.

Woor twee gebieden geldt dat in het ontwerpproces zodanig rekening is gehou-
den met de aamwezige populaties van soorten dat er ingevolge de verbreding
van de Randweg Eindhoven geen significante effecten optradan.

Het betraft hier de navolgende gebiaden:

+ Wolkstuinen Welschap: leefgebied van een grote populatie kamsalamanders.
Het dwarsprofiel is geminimaliseerd, de parallelweq wordt opgeheven en de
boaogstraal geminimaliseerd. Resteart sen verkleining van het gebied met ca
0.1 ha. Dit heeft geen echtar geen significante effecten voor het voorbestaan
van de populatie.

« De Hogt: groeiplaats van de Drijvende Watenwegbree, De huidige grosiplaats
is in het ontwerp ingepast zodat de groeiplasts wordt ontzien. Tijdens de
ombouwwerkzaamhedan wordt de locatie zodanig beschermd, door bijvoor-
besld het toepassen van een omheining, dat er geen significante effecten zul-
len bastaan voor daeze soort.

Het laatste gebied betreft de Groote Heide. Dit gebied is wvoorgedragen als
Speciale beschemmingszone in het kader van de Europese Habitatrichtlijn (aan-
melding tweede tranche 1298 onder voorbehoud) Ondanks de wersobering
van het ontwerp resteert hier een kleine hoeveeltheid compensatie (0.2 ha ver-
nietiging en 0,4 ha verstaring). Het ruimtebeslag kan evenwel niet verder wor-
dien verminderd. “anwege de minimaal benodigde lengte van 800 metar, dia
vanuit het cogpunt van verkeersveiligheid noodzakelijk is om de twes rijstro-
ken vanaf de rotonde Leenderheide in zuidelijke fchting samean te vosjen met
de twee rijstroken van de hoofdrijbaan.

“anwege de grootte van het gebied en de relatieve beperktheid van de ingreep
heeft dit echter geen significante effecten voor de kwaliteit van het gehele
gebied. Bovendien zal ter compensatie van de 0,2 ha wernietiging. de op te hef-
fen verzorgingsplaats Aalsterhut aan het natuurgebied worden toegevoegd.
Daarnaast wordt in het kader van de 0.4 ha verstoring het DZOAB-wegdek
doorgetrokken tot het viaduct Aalsterhut waardoor de verstoring van de weq
aanzienlijk afneemt omdat vele hectaren die nu binnen de verstaringszone van
die weg liggen na de ombouw daarbuiten vallen (Zie ook onder mitigerendea
maatregelen).

Waterbeheerplan

Liitgangssituatie

Het totale afwaterend oppervlak van de Randweq bedraagt na ombouw bijna
200 ha. waarvan 95 ha verhard. De weq kruist een drictal waterlopen met een
ecologische functie, nl. de Ekkersdjt, de Dommel en de Tongelreep. Daarnaast
wordt een drietal waterwingabiedan geraakt, nl. Wealschap de Klotputten en
Aalsterweq. In de huidige situatie doen zich geen verdrogingsproblemen voor
vanwedge de antwatering van het weglichaarn.
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Chitwerporincipes

D wolgende algemene uitgangspunten dienen als basis voor de ontwerp-

grondslagen:

» Sroomgetedbenadering

Het afstromend water van werhard gebied wordt zoveal mogelijk binnen de

eigen gebiedsgrenzen opgevangen. Dit houdt in dat eventuele bufferlocaties

niet buiten het plangebied worden gezocht en dat het afstromende water

zoveel mogelijk door de afwateringsmiddelen van het eigen stroomgebied

wiordt afgevoerd.

+ Principes van dulrzasmberid

Afstromend water wordt niet zo snel mogelijk uit het gebied afgevoend maar

wiordt op natuudijk wijze ofwel gelnfiltreend in de bodem zodat de grondwa-

teraarmvulling op peil blijft, ofwel tijdelijk gebufferd zodat er geen wateroverlast

benedenstrooms ontstaat door piekbelastingen van het opperdaktewater,
Toepassing vamn integrale oplossingen

Heat waterhuishoudkundig systeem is geen losstaand gegeven, maar wordt als

onderdeel volwaardig ingepast in het ontwerp. Hierbij kan gedacht worden aan

de combinatie van water en natte natuur, water als stedenbouwwkundig element

of water als esthetisch waardeval object. Door te zoeken naar dubbelfuncties

vioor water komt een ontwerp tot stand met een duidelijke meerwaarde ten

opzichte van een conventioneesl ontwerp, Zie hiervoor ook het landschapsplan.

Het watersysteam

De ont- en afwatering van de randweq wordt in principe geheel verzorgd door
de aan weerszijden van de weg gelegen barmsloten. De bermsloten worden
uitgervoerd als niet-permanent watenyoerande watergangan.

Wanuit de as van de weg geredeneerd watert de weq naar de buitenzijde af,
Waar mogelijk infiltreert het water in de berm, die middels grondwerbetaring
een goede zuiverends werking krijgt. Berging vindt plaats in de bermsloten. Bij
het ontwerp van de bermisloten is uitgegaan van de maximale waterpeilan in
de verschillende beekstelsels. Dit is ean veilige aanname aangezien in dit geval
de bermsloten ten alle tijden kunnen afwateren en niet befndoed worden door
hoge waterstanden op het ontvangende water.

In en langs grondwaterwin- en -beschermingsgebieden worden de rijbanen
afgescheiden met kanteldijkjes. Afwatering vindt hier plaats middels riolering
met lozing op de bermmsloot. Langs een deel van de zuidtangent wordt de
bemnsloot uitgerust met een speciale voorziening aangegien de zone in ean
grondwaterbescherminggebied ligt en afwatert op de Tongelreep.

In de knooppunten bevindt zich een relatief groot werhard opperviak. Waar
miogelijk vindt de afwatering zovesl mogelijk plaats via het talud van de afzon-
dedijke rijbanen. Waar dit niet mogelijk is, zal het afstromende water met
behulp van riolering worden getransporteerd naar groene laagtes waar het tij-
delijk wordt geborgen en wordt voorgezuiverd, alvorens het geloosd wordt op
een van de beken. De open ruimtes worden fodanig ingericht dat ze een dui-
delijke dubbeltfunctie kunnen vervullen voor zoweal waterberging als natuur-
ontwikkeling (stepping stones). De laagtes fungeren tevens als eindbuffer woor
de bermeloten. Deze lozen dus niet direct op de beken lozen. Afhankelijk van
de precieze inpassing krijgt het water een meer of minder permanent karakter,

Op basis van het opperviak werhard gebied is voor de maatgevende situiatie
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bepaald hoe groot de bergingsbehoefte is. Vervolgens is bepaald welk deel
hiervan in de bermslcten gevonden kan worden en hoe groot het oppervak,
qedifferenticerd per deeltraject, aanvullends berging moet zijn. Deze aanvul-
lende berging wordt, zogezegd, in de vorm van water- en natuurmjke stepping
stones aangelegd. In onderstaande tabel wordt per deelgebied aangegeven
hoe groot dit opperviak dient te zijn.

Dieelgebied Aarwudlende Aarmeullende
bergingsbeheette (m®¥ | bergingsbehcoefts (m2)
Mecrdtangent 330 1000
Batadorp o 0
Westtangent e 000
POOL van Metz &T0 1450
Die Hixgt 1560 4000
Zuldtangent (Hogt - prof Holziaan) a5 250
Zuldtangent {prof Holzkban - Lesanderhelds) 1420 2600
Lesnderhelde o o]

Cultuurhistorie en archeologie

De archeologische en cultuurhistorische waarden van de directe omgeving van
de weg zZijn in beeld gebracht in het kader van de m.er. (Een kwestie van tijd,
cultuurhistorischea elementen en structuren in het gebied rond Eindhowven, Chris
de Bont. Staringoentrum 1997), Deze is te beschouwen als een Standaard
Archeologische Inventarisatie 2, als aanvulling op de Standaard Archeologische
Inventarsatie 1, witgevoerd door de Rijksdienst voor Oudheidkundig
Bodemonderzoek,

Het MPMA Uit de Trajectnotasm.e . leidde tot aantasting van de gemeentelijlke
rmanumenten huize Voorbeek en de Leemerhoef te Aalst-Waalre en van het
Rijksmonurmant de Mispelhoaf te Acht-Eindhoven. Alle drie de monumentan
kunnen in hun huidige vorm behouden blijyen; Yoorbeek door aanpassing van
de aansluiting Waalre, Leemerhogf door een versmalling van het dwarsprofiel
en Mispelhoef door het verleggen van de as in westelijke rchting. In het
Inpassingsplan wordt ingegaan op de wijze waarop rekening gehouden wiondt
met de monumenten bij inpassing van de snelweq.

YWoordat met de daadwerkelijke verbrading van die weqg wordt begonnen, wiordt
nader onderzoek verricht naar de bekende en de potentigle archeologische
vindplaatsen. In overleq met de ROB zullen vindplaatsen op basis van aard,
omvang en kwaliteit worden gewaardeerd om te bepalen of z& in aanmarking
komen voor een witgebreider onderzoek, Op basis van de uitkomsten van dit
onderzoek bepaalt de ROE of de vindplaats in aanmerking komt voor behoud,
al dan niet door toepassing wvan de wettelijke bescherming wanwege de
Monumentenwet. Als een vindplaats voor behoud in aanmerking komt, zal
eerst worden nagegaan of dit mogelijk is in combinatie met het wegontwerp.
Als dat niet zo is wordt nader onderzoek verricht. In bijzondere gevallen zal, op
indicatie van de ROB, overgegaan worden tot opgraving en eventuesl conser-
wering van windplaatsen.

Mabij de weq ligt een drietal bekende archeologische vindplaatsen die voorge-
dragen kunnen worden voor bescherming middels de Monumentenwet 1528:
het Laareind bij Aalst-Waalre (bewoningssporen Romeinse tijd), de Aalsterhut
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an de grote heide (vuursteenvindplaatsen wit oude- en midden Steentijd). De
vindplaats Laareind wordt net geraakt vanwege het verlaggen van een fiets-
pad. De gevolgen hiervan worden nog nader onderzocht. De vindplaats Groote
heide, inmiddels voorgedragen voor Monumerntenwet, wordt niet geraakt. Dit
zelfde geldt voor de vindplaats Aalsterhut. Dit terrein, momenteel deels een
verzorgingsplaats, wordt echter opnieuww ingericht voor natuurcompensatie. Bij
de infichting zal rekening gehouden worden met de hier aanwezige archeclo-

gische waarden.

Tijdens de aantegfase van de weq zullen maatregelen genomen worden om de
eventuele schade aan de monumenten en archeologische vindplaatsen door
bijvocrbeeld heien en bemalen te voorkomean,

Duurzaam Bouwen

Algemeen

Maast de bovengenoemde mitigerende en compansarends maatragelen wordt
nog een aantal, meer algemene, mitigerende maatregelen genomen voor wat
betraft secundaire milieu-effecten. Dat zijn effecten die optreden op anders
locaties als gevolg van de aanleg en het gebniik van de nieuwe verbeterde ver-
binding. Hierbij worden verkeersafhankelijke en verkeersonafhankelijke effec-
ten onderscheiden.

Verkeersafhankelijke effecten zijn effecten als gevolg van het gebriik van de
weq. Hiervan zal nauwelijks sprake zijn aangeden het hier een reeds bastaan-
de weq betreft. Verkeersonafhankelijke effecten zijn effecten die te maken
hebben met de wegaanleq. Belangrijke milieugevolgen hebben betrekking op
materiaalgebruik,

Materiaalgebruik
Door de aanwezige spanningsvelden bij de toepassing van secundaire en alter-
natieve materialen ligt een keuze daarvoor niet altijd voor de hand. Hoewel er
altijd gestreefd wordt naar een maximale inzet van secundaire en altematieve
materialen is dit niet altijd mogelijk. Voor Rijkswaterstaat directie Moord-
Brabant geldt dat secundaire materialen primair 2o hoogwaardig mogelik wor-
den hergebruikt mits dat civiettechnisch, milieuhygignisch en economisch ver-
antwoord is.
De civieltechnische toepassing wordt pas aan de orde gesteld tijdens de ont-
werpfase. Alle in deze nota genoemde materialen kunnen tijdens de ontwerp-
fase viervangen worden door atternatieve materialen. Pas als blijkt dat civiel-
technische toepassing van een alternatief of secundair materiaal niet mogelijk
is zullen alsnog de bekende primaire materialen warden toegepast.
Het Bouwstoffenbesluit geeft het kader aan waarbinnen matarialen milieuhy-
gignisch kunnen worden toegepast. Rijkswaterstaat heeft een balangrijke voor-
bealdrol bij het gebruik van secundaine materialen en wil de inzet van primaire
materialen zo klein mogelijk houden.
Eén wan de kerntaken van Verkesr en Waterstaat is het vormgeven aan het
entgrondingenbeleid, onder andene via het Structuurschema Opperviaktedalf-
stoffen. In dit structuurschema zijn doelstellingen voor het gebruik van secun-
daire materialen opgenomen, waaronder de volgende:
+ de milieuverantwoorde inzet van secundaire grondstoffen zal door alle partij-
en maximaal worden nagestresfd;
+ toepassing van primaire materialen moet, indien mogelik, verminderd worden;
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+ primaire grondstoffen zullen zo zuinig mogelijk moeten worden ingezet;

« secundaire materalen mosten op een verantwoorde wijze worden ingezet.
In het structuurschema wordt aangegeven dat de rijksoverheid het zuinig
gebruik wan primaire grondstoffen mede in beschouwing neemt bij de keuzes
over reconstructies of aanleg van nieuwe infrastructuur.

Maast het verantwoord omgaan met materalen worden de onderwerpen ener-
gie. geluid, natuur&landschap en water, roals beschreven in het nationale pak-
ket duurzaam bouwen in de GVWW sector, voor zover relevant in het ontwerp
opgenomen.
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